Bydgoszcz, 10.10.2025 r.

Informacja podsumowujaca przeprowadzone konsultacje spoteczne dotyczgce projektu
Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2035+
wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.

Bydgoski Obszar Funkcjonalny (BydOF) to zintegrowany obszar wspétpracy samorzaddw, ktéry obejmuje
miasto Bydgoszcz oraz otaczajgce je gminy i powiaty. Tworzg go: Miasto Bydgoszcz, Powiat Bydgoski
i Powiat Nakielski, Gminy: Barcin, Biate Btota, Dgbrowa Chetminska, Dobrcz, Kcynia, Koronowo, tabiszyn,
Mrocza, Nakto nad Notecig, Nowa Wies Wielka, Osielsko, Pruszcz, Sicienko, Solec Kujawski, Szubin, Rojewo
i Znin. Jego powstanie wynikato z potrzeby zacieénienia wspétpracy miedzy jednostkami samorzadu
terytorialnego w zakresie planowania przestrzennego, transportu, gospodarki oraz rozwoju spoteczno-
gospodarczego catego obszaru.

Wynikiem podjetej wspétpracy zostat przedktadany pod konsultacje projekt Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2035+ wraz z prognoza oddziatywania na
srodowisko.

Okreslone w dokumencie cele rozwojowe, kierunki dziatan i propozycje projektéw wynikajg z diagnozy
sytuacji spoteczno — gospodarczo - przestrzennej BydOF oraz rozpoznania najwazniejszych wyzwan, potrzeb
i oczekiwan mieszkaficéw samorzaddw partnerskich.

Celem konsultacji byto umozliwienie mieszkancom, instytucjom spotecznym oraz podmiotom
gospodarczym ztozenia uwag i propozycji dotyczgcych projektu dokumentu strategii.

Projekt opracowania podlegat konsultacjom:

e 7z mieszkaicami gmin, ktdre zawarty porozumienie,

e |okalnymi partnerami spotecznymi i gospodarczymi,

e gminami sasiednimi i ich zwigzkami,

e Dyrektorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie — Paristwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie.

Informacja o konsultacjach wraz z dokumentacjg dotyczacg przedmiotu konsultacji byta dostepna:

e Na stronie internetowej Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz:
https://www.metropoliabydgoszcz.pl

e W Biuletynie Informacji Publicznej wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego wchodzgcych
w sktad Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz

e W siedzibie Biura ZIT Urzedu Miasta Bydgoszczy, ul. Jagielloriska 61, 85-027 Bydgoszcz, pokdj 12 —
w godzinach urzedowania.

Konsultacje zostaty przeprowadzone w terminie od 01 sierpnia do 10 wrzesnia 2025 roku w nastepujacych
formach:

e Za pomoca formularza konsultacyjnego:



o w wersji elektronicznej — poprzez wypetnienie formularza online dostepnego na stronie
internetowej Metropolii Bydgoszcz

o W wersji papierowej — formularz mozna byto pobrac:
= w formacie PDF ze strony internetowej Metropolii Bydgoszcz

= odebraé osobiscie w siedzibie Biura ZIT (ul. Jagielloska 61, pokdj 12) w godzinach
urzedowania

Podpisane formularze mozna byto ztozy¢:

o drogg pocztowq na adres: Stowarzyszenie Metropolia Bydgoszcz, ul. Jagielloiska 61, 85-
027 Bydgoszcz (liczy sie data stempla pocztowego)

o osobiscie w siedzibie Biura ZIT (ul. Jagielloriska 61, 85-027 Bydgoszcz)
o w formie skanu przestanego na adres e-mail: norbert.ossowski@um.bydgoszcz.pl

e Poprzez udziat w otwartych spotkaniach konsultacyjnych, organizowanych w kazdym z powiatéw
Metropolii, zgodnie z harmonogramem:

o Nakto nad Notecig: Budynek Centrum Ustug Spotecznych (dawny MGOPS), ul. Gimnazjalna
10 — data: 28 sierpnia 2025 r., godz. 16:00-17:30

o Bydgoszcz: Biuro ZIT Urzedu Miasta Bydgoszczy, ul. Jagielloriska 61 — data: 28 sierpnia 2025
r., godz. 18:30-20:00

o Bydgoszcz: Biuro ZIT Urzedu Miasta Bydgoszczy, ul. Jagielloriska 61 — data: 8 wrzes$nia 2025
r., godz. 16:00-17:30

o Znin: Aula im. Zbigniewa Skorwidera w Urzedzie Miejskim w Zninie, ul. 700-lecia 39 — data:
8 wrzes$nia 2025 r., godz. 18:30-20:00

Zestawienie uwag/wnioskdéw ogdlnych do Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2035+ wraz z uzasadnieniem uwzglednienia lub braku uwzglednienia poszczegélnych
uwag/wnioskdw zawiera tabela nr 1.

Szczegotowe uwagi/wnioski do Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2035+ wraz z uzasadnieniem uwzglednienia lub braku uwzglednienia poszczegélnych uwag/wnioskdéw
zawiera tabela nr 2.

Zestawienie uwag/wnioskéw do Prognozy oddziatywania na S$rodowisko wraz z uzasadnieniem
uwzglednienia lub braku uwzglednienia poszczegdlnych uwag/wnioskéw zawiera tabela nr 3.

W projekcie dokumentu poza w/w dokonano réwniez drobnych zmian redakcyjnych i korekty oczywistych
omytek pisarskich.



Tabela 1 Zestawienie uwag ogdlnych

L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

Gmina Koronowo

W Gminie Koronowo znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody Bagno Gtusza oraz
Rézanna Deby im. Nadlesniczego Jana Rychlickiego, natomiast w tekscie jest
wskazany rezerwat "Dziki Ostrow", ktory znajduje sie w Nowej Wsi Wielkiej.

Tre$¢ dokumentu zostanie skorygowana zgodnie z uwaga.

Stowarzyszenie Metropolia Bydgoska

Ranga metropolitalna Bydgoszczy

Okreslenie Bydgoszczy mianem osrodka ponadregionalnego jest
niewystarczajgce — miasto petni bowiem funkcje metropolii ponadregionalnej i
w taki sposdb powinno by¢ konsekwentnie ujimowane w dokumentach
strategicznych.

Tres¢ dokumentu zostanie skorygowana zgodnie z uwaga.

Gospodarka kreatywna i przemysty kultury

W strategii nalezy uwzglednic potencjat gospodarki kreatywnej i przemystéw
kultury, opierajacy sie na zapleczu naukowym i artystycznym uczelni wyzszych.
Uczestnictwo w kulturze oraz dziatalnos¢ akademicka rozwijajg kompetencje
kreatywne, zdolnos¢ wspodtpracy i innowacyjne myslenie, ktére stanowig
kapitat niezbedny do wzmacniania konkurencyjnosci gospodarczej regionu.
Rozwadj kultury i podnoszenie wartosci artystycznych jest nie tylko elementem
budowania tozsamosci spotecznej, lecz takze waznym sektorem gospodarki
kreatywnej, wptywajgcym na innowacyjnosé, atrakcyjnos¢ inwestycyjng oraz
tworzenie nowych miejsc pracy.

W tym kontekscie Bydgoszcz powinna rozwazy¢ rozwdj kierunkow
artystycznych. Umozliwitoby to ksztatcenie w dziedzinach sztuki, ktére obecnie
dostepne sg m.in. w Krakowie, Szczecinie czy Gdansku na Akademiach Sztuk
Pieknych.

Tres¢ dokumentu zostanie skorygowana zgodnie z uwaga.

Transport i komunikacja metropolitalna

Jednym z kluczowych elementéw budowy sprawnej komunikacji w Metropolii
Bydgoszcz powinno byé stworzenie Szybkiej Kolei Metropolitalnej, na wzoér
funkcjonujacych juz rozwigzan w Szczecinie czy Tréjmiescie, we wspdtpracy z
Urzedem Marszatkowskim oraz PKP PLK. Konieczne jest jasne zdefiniowanie

Tres$¢ dokumentu zostanie skorygowana zgodnie z uwaga.




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

szkieletu przysztej kolei miejskiej, konsekwentne lobbowanie na rzecz jej
uruchomienia oraz wypracowanie porozumienia z pafstwowym
przewoznikiem, ktdre umozliwi podrézowanie w granicach miasta i catej
metropolii na podstawie jednego biletu miesiecznego. Integracja taryfowa i
organizacyjna powinna by¢ jednym z priorytetéw dziatarh metropolitalnych.

Infrastruktura lotnicza

Metropolia Bydgoszcz powinna rowniez aktywnie zabiegaé w Urzedzie
Marszatkowskim o realizacje rozbudowy terminala, ktérego plany dotychczas
pozostaty jedynie na papierze. Brak jednoznacznego stanowiska w sprawie
rozwoju portu lotniczego ogranicza jego mozliwosci, a bez zwiekszenia
przepustowosci infrastruktury trudno bedzie zapewni¢ konkurencyjne i
stabilne potaczenia lotnicze.

Tre$¢ dokumentu zostanie skorygowana zgodnie z uwaga.

Inwestycje drogowe

Budowa mostu drogowego na Wisle w rejonie Solca Kujawskiego, majacego
potgczy¢ trase S10 z drogg krajowa nr 80, jest w petni uzasadniona. Nalezy
jednak rozwazy¢ przesuniecie jego lokalizacji blizej Bydgoszczy — pomiedzy
miastem a Solcem Kujawskim — co znaczgco zwiekszytoby atrakcyjnosé
komunikacyjng Bydgoskiego Parku Przemystowego

Uwaga uznana jest za bezzasadng. Nie przesgdzajmy o
przebiegu postulowanej obwodnicy. Przebieg ten powinien
zostac okreslony w wyniku prac studialnych

Polityka osadnicza i planowanie przestrzenne

Polityka osadnicza metropolii powinna jednoznacznie promowac dogeszczanie
istniejgcych uktaddw urbanistycznych i wskazywaé obszary w centrum
Bydgoszczy, w ktdrych mozliwa jest realizacja zabudowy wysokos$ciowej,
wykorzystujacej istniejacg infrastrukture. Obecne dziatania MPU w znacznym
stopniu ograniczajg potencjat rozwoju budownictwa wysokosciowego, co
skutkuje nadmiernym rozprzestrzenianiem sie zabudowy i zwiekszonym
rozlaniem miasta. Prowadzi to rowniez do sytuacji, w ktdrej zamiast posiadac
wiecej terenéw zielonych wokét zwartej zabudowy, miasto traci je na rzecz
rozproszonej zabudowy niskiej.

Uwaga uznana jest za bezzasadng. Dokument strategiczny
nie okresla szczegétowych zasad lokalizacji zabudowy ani
parametréw urbanistycznych, ktére nalezg do kompetencji
dokumentow planistycznych nizszego rzedu (studium,
miejscowe plany zagospodarowania). Strategia odnosi sie
jedynie do ogdlnych kierunkéw zréwnowazonego rozwoju
przestrzennego, w tym przeciwdziatania rozlewaniu sie
zabudowy i efektywnego wykorzystania istniejgcej
infrastruktury.




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

Instytucje publiczne i metropolitalne

Bydgoszcz powinna takze aktywnie zabiegaé o lokalizacje waznych instytucji
panstwowych, ktére w miastach o podobnej wielkosci — takich jak Szczecin czy
Lublin — juz funkcjonujg, np. Muzeum Narodowego czy Sadu Apelacyjnego.
Konieczne jest jasne zdefiniowanie instytucji, ktére powinna posiadac
rozwinieta metropolia tej skali, oraz wpisanie ich do strategii jako elementu
wzmachniajgcego pozycje Bydgoszczy jako osrodka decyzyjnego. Metropolia
powinna réwniez starac sie o obecnos¢ instytucji o znaczeniu krajowym i
miedzynarodowym, co dodatkowo umocnitoby jej range i konkurencyjnosé —i
takze powinno znalez¢ odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych.

Tres¢ dokumentu zostanie skorygowana zgodnie z uwaga.

Miejska Pracownia Urbanisty

CZna

Nieustalenie preferencji w strefach gospodarczych Bydgoszczy, dla
przedsiewzie¢ zwigzanych z logistyka i magazynowaniem (str. 16, str. 110, str.
111, str. 147, str. 148). Wtasciwsze bytyby preferencje dla przedsiewziec z
zakresu innowacyjnych technologii, branzy IT oraz nowoczesnych
specjalistycznych ustug biznesowych, ktdre nie generuja ucigzliwosci
zwigzanych z ciezkim transportem i sg mniej terenochtonne, za to dajg lepsze
mozliwosci w zakresie wysokos$ci wynagrodzen.

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

10

Niewprowadzanie obowigzku uwzgledniania terenéw zdegradowanych
(zanieczyszczonych, wymagajacych remediacji) w gminnych/lokalnych
programach rewitalizacji. Remediacja jest dziataniem, ktére moze, ale nie musi
by¢ prowadzone w ramach GPR, a niczym nieuzasadnione wprowadzenie
takiego obowigzku moze znaczgco spowolnié proces remediacji (str, 73, str.
85).

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

11

Na terenach potozonych w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci
Bydgoszczy (tereny pozachemowskie, Czersko Polskie, tegnowo), nie
przewiduje sie zadnych nowych uzytkéw ekologicznych. Brak tu réwniez
jakichkolwiek ,,mniejszych ciekdw wodnych” (str. 85).

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

12

W strategii nalezy uwzglednic potrzebe budowy przystani w Starym Fordonie.
Stary Fordon jest miejscem strategicznym, w ktdrym tgczg sie drogi wodne E-
70 i E-40. Budowa takiej przystani ma istotne znaczenie dla rozwoju turystyki
wodnej (potrzeba budowy tej przystani powinna by¢ uwzgledniona w zapisach

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.




L.p. Uwagi Ustosunkowanie sie do uwag
zawartych na stronach 90, 92, 95). Jednoczesnie podnosimy, iz w Bydgoszczy
brak mozliwosci dostosowania drogi wodnej E-70 do IV klasy zeglownosci (str.
95).
13 | Nie nalezy ogranicza¢ lokalizacji instalacji OZE na obszarach zabudowy Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

produkcyjnej, czy magazynowe;j.

Zgodnie z regulacjami ustawowymi, instalacje OZE mogg by¢ lokalizowane NIE
tylko w strefach SO i SR (w przypadku ustalania takiego profilu dodatkowego w
planie ogélnym), ale przede wszystkim w strefie gospodarczej SP. Strefa
gospodarcza zawiera w profilu podstawowym réwniez produkcje, w tym
produkcje zwigzang z wytwarzaniem energii elektrycznej. Brak uzasadnienia
dla ograniczania zapiséw strategii wskazujgcych na mozliwosc¢ lokalizacji OZE
tylko w strefach SO i SR (str. 132). Ponadto wprowadzanie dodatkowych
ograniczen zwigzanych z przepisami ustawowymi (zamiast ,uzasadnia¢”
stosowac sie do przepisow).

Brak uzasadnienia dla wprowadzenia obowigzku lokalizacji urzadzerh o mocy
powyzej 1000kW wytgcznie na podstawie mpzp. Obowigzek sporzgdzenia
mpzp dla potrzeb lokalizacji instalacji (a nie urzadzen) OZE o mocy powyzej
1000 kW, jest ustawowo wymagany wyfacznie dla instalacji niezamontowanych
na budynkach (tj. np. na gruncie — art. 14 ust. 6a uzpzp). Zapisy nalezy
dostosowad do obowigzujgcych regulacji ustawowych. Wykluczenie lokalizacji
instalacji OZE eliminuje instalacje zlokalizowane zaréwno na gruncie jak i na
budynkach, co w przypadku wykluczenia instalacji montowanych na
budynkach oznacza kolizje z art. 15 ust. 4 upzp.

Wprowadzenie ww. regulacji, w sytuacji, gdy jeszcze obowigzuje Studium,
bedzie tez niezgodne z art. 58 ustawy z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych innych ustaw.
Nie nalezy wykluczac jakichkolwiek lokalizacji OZE. Zakres ewentualnych
ograniczen czy wykluczenn moze by¢ ustalony na etapie sporzadzania planéw
miejscowych.

Brak podstaw prawnych dla wprowadzania obowigzku przeprowadzania




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

»analizy oddziatywania na krajobraz, Srodowisko i strukture zabudowy
mieszkaniowej w procedurze sporzgdzania dokumentow planistycznych” (str.
133).

Nalezy odstgpi¢ od powyzsze] regulacji. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, na etapie sporzadzania aktu
planowania przestrzennego, wykonuje sie prognoze oddziatywania ustalen
projektu planu miejscowego na sSrodowisko, w tym na poszczegdlne jego
elementy. Przedmiotem regulacji nie powinien by¢ sam fakt wykonania analizy
oddziatywania, tylko skutki ptyngce z wynikéw takiej analizy. Niezrozumiaty jest
»Zakaz lokalizacji urzadzen o mocy >500kW w sgsiedztwie zwartej zabudowy
miejskiej i terendw rekreacyjnych oraz obszaréw o wysokiej wartosci
historycznej i kulturowe].” Nalezy dostosowaé uzyte pojecia do brzmienia
zgodnego z przepisami ustawowymi (zamiast ,urzgdzen” stosowac ,instalacji
OZE”), nie stosowac poje¢, ktére beda rodzi¢ watpliwosci interpretacyjne i nie
zostaty zdefiniowane (brak definicji zwartej zabudowy miejskiej oraz pojecia
»Ssasiedztwa” (strefa do 100m czy do 500m?).

Réwnie niezrozumiaty jest zakaz ,,lokalizacji urzadzen >500kW w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej i terenéw intensywnej suburbanizacji” —
nalezy dostosowac uzyte pojecia do brzmienia zgodnego z przepisami
ustawowymi (zamiast ,,urzadzen” stosowac pojecie ,instalacji OZE”). Ponadto
wprowadzenie powyzszego regulacji (zaproponowany zapis nie precyzuje, czy
dotyczy to wszystkich instalacji OZE, czy tylko tych niezamontowanych na
budynkach). Skutkiem takiego zapisu bedzie zakaz sytuowania instalacji OZE w
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, a wiec rowniez na budynkach (co jest
sprzeczne z art. 15 ust. 4 upzp, bedzie niemozliwos¢ sytuaowania instalacji OZE
na wszystkich budynkach, w tym na budynkach zabudowy mieszkaniowej,
wokoét ktérych bedzie oboziazywaé powyzszy zakaz.

14

Regulacje dotyczace lokalizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywacé
na Srodowisko (str134-135) wymagajg doprecyzowania. Pojecie , przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko” obejmuje catg game

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

inwestycji i rodzajow dziatalnosci wymienionych w rozporzadzeniu z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko. Znajdujg sie tu zaréwno powazne elektrownie jadrowe jak i
zabudowa mieszkaniowa o okreslonej powierzchni. Nalezg do nich niektdre
obiekty infrastrukturalne, instalacje wydobywcze, przemystowe, magazynowe,
hotele, pola kempingowe, garaze itd. Nie mozna zatem zastosowac tu
strefowania, bo w kazdej strefie ktérys z tych obiektéw moze by¢ potrzebny.
Kazdy przypadek trzeba rozpatrywac indywidualnie, uwzgledniajac lokalne
potrzeby i uwarunkowania srodowiska.

Nalezy zatem zastosowac poprawny podziat przedsiewzie¢ uwzgledniajacy:
rodzaje przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko

rodzaje przedsiewzieé moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko, oraz inwestycje celu publicznego.

Nie nalezy wskazywaé preferencji dla budowy przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na $rodowisko na terenach zdegradowanych (str. 135).
Tereny zdegradowane nalezy w pierwszej kolejnosci poddaé remediacji.
Zaktady znaczaco oddziatujace na srodowisko powinny by¢ lokalizowane tylko
w niezbednym dla funkcjonowania BOF zakresie, w odpowiedniej odlegtosci od
budynkdow mieszkalnych i terenéw chronionych, w sposéb nie kumulujgcy
potencjalnych ucigzliwosci i zagrozen dla ludnosci i Srodowiska.

15

Na terenach pozachemowskich nie przewiduje sie realizacji funkcji
mieszkaniowej, nawet po przeprowadzeniu procesu oczyszczania gleby i wod
gruntowych!!! (str. 139). Teren ten potozony jest w obszarze oddziatywania
zaktadu duzego ryzyka wystgpienia powaznej awarii przemystowej
(NitroChem).

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
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Zapisy dotyczace:
¢ tramwaju metropolitalnego (str. 89) cyt: ,ldea tramwaju metropolitalnego
wpisuje sie w cele ,,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla

Uwaga uznana za zasadng czesSciowo. Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona o tramwaj metropolitalny oraz linie




L.p. Uwagi Ustosunkowanie sie do uwag
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego”, ktdry stawia na poprawe jakosci kolejowa Trzciniec bez koniecznosci przeprowadzenia
transportu publicznego i ograniczenie emisji CO,.” dodatkowych analiz.

e linii kolejowej Trzciniec—Port Lotniczy—Solec (str. 92) cyt.: , Istotnymi
projektami beda réwniez inwestycje w infrastrukture kolejowg wskazane w
Strategii Przyspieszenia 2030+: budowa linii kolejowej Trzciniec — Port Lotniczy
— Solec Kujawski”,
nalezy bezwzglednie rozszerzy¢ o wymadg wykonania stosownych analiz
uzasadniajacych realizacje tych inwestycji.
17 | Dodatkowo na stronach: Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

62: w Bydgoszczy nie ma portu rzecznego (wskazana jest jego realizacja)

67: obecny stan zagospodarowania przestrzennego NIE jest wynikiem realizacji
polityk urbanistycznych prowadzonych w oparciu o studia uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, tylko wynikiem decyzji wizyt
ktore tej polityki nie uwzgledniaty i byty z nig sprzeczne

85: Stare Miasto z Wyspa Mtyriskg nie jest ,,otoczone historycznymi
spichrzami”

97: Rys. 15 ,,Gtéwne elementy sieci transportowej w Bydgoszczy” wymaga
aktualizacji (rysunek jest z poprzedniej wersji)

119: Osiedle Le$ne nie byto budowane w latach 70.-90.

125 tab. 12: (rekomendacje dla Bydgoszczy do rozwoju zabudowy
mieszkaniowej), proponujemy nastepujgce tereny: Gérny Taras Fordonu,
Bydgoszcz Wschdd, tereny uzupetnienia zabudowy na terenie Czyzkdwka,
Kapuscisk, Fordonu, Prgdéw, Smukaty, Optawca, na terenach Fordon —
Eskulapa, Grochol, Zamczysko

127: ustalenia dot. handlu wielkopowierzchniowego: akapit pierwszy




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

proponuje sie rezygnacje z takiej formy zapisu, lokalizacja przy gtéwnych
arteriach komunikacyjnych jest mozliwa, ale nie zawsze uzasadniona, podobnie
lokalizacja na terenach poprzemystowych nie zawsze bedzie wtasciwa, moze
wystarczy zapis, ze obiekty takie powinny by¢ dobrze skomunikowane.
Proponuje sie wprowadzenie zapisu: obiekty wielkopowierzchniowe powinny
by¢ lokalizowane w wielofunkcyjnych strefach ustugowych, gospodarczych, z
mozliwoscig przeksztatcenia na inne funkcje.

128: zapis cyt. “Wprowadzenie wymogu kompensacji inwestycji w zakresie
infrastruktury komunikacyjnej i przestrzeni publicznych” jest niezrozumiaty,
wymaga rozwiniecia.

140, akapit “Zréwnowazony rozwdj”, tiret pierwszy w brzmieniu: “W
planowaniu nowych terendw mieszkaniowych rekomenduje sie zapewnienie
co najmniej 30% powierzchni biologicznie czynnej w obrebie jednostek” —
nalezy zweryfikowaé. Wymadg min 30% powierzchni biologicznie czynnej jest
zapisany w obowigzujacym prawie, wiec nie moze byé rekomendacja.
Rekomendacjg moze by¢ np. wartosé 40%, ktéra umozliwi budowanie
przestrzeni przyjaznej dla mieszkancow, przy jednoczesnym stosunkowo duzym
intensywnym zagospodarowaniu.

18

Ponadto korekty wymagajg plansze przyrodnicze. Nalezy na nich wskazac
granice terenéw ZACHEM, o ktérych mowa w zatgczniku nr 1 do ustawy o
wielkoobszarowych terenach zdegradowanych. Zgodnie z regulacjami tej
ustawy, teren Zaktadéw Chemicznych “Zachem” w Bydgoszczy nalezy do
rozpoznanych wielkoobszarowych terendw zdegradowanych, na ktérych jest
konieczne podjecie dziatan zwigzanych z poprawg stanu srodowiska (Art. 3 ust.
1 ustawy o wtz).

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

19

Nalezy tez usungc¢ oznaczenie kompleksu sportowo rekreacyjnego na
Biedaszkowie obecnie realizowana jest tutaj zabudowa mieszkaniowa.

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

Gmina Nowa Wies$ Wielka

20

str. 15 — w NWW nastepuje modernizacja i rozbudowa drég o znaczeniu
ponadlokalnym — DW 254, DK 25, S 10;

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona we wskazanym
zakresie w czesci przestrzennej.




L.p. Uwagi Ustosunkowanie sie do uwag

21 | str. 34 — atrakcyjnos¢ dla inwestoréw z zaznaczeniem sieci TENT, portu Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona we wskazanym
intermodalnego i parku przemystowego w Emilianowie; zakresie w czesci przestrzennej.

22 | str. 40 — Via Pomerania nie tylko od Battyku do Bydgoszczy, ale réwniez na Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
potudnie przez Inowroctaw do A2 (dalej w tym $ladzie DK25 jest
rozbudowywana);

23 | str. 45 —tabela, 11.2. — uzupetnié o port intermodalny w Emilianowie jako Uwaga uznana jest za bezzasadng. Kwestie dotyczace
jedyny taki obiekt w naszym Wojewddztwie (jestesmy chyba jedynym platformy multimodalnej z portem rzecznym i terminalu
wojewodztwem w kraju bez portu intermodalnego); intermodalnego zostaty uwzglednione w innych czesciach

strategii. Tabela ta nie stuzy do szczegétowego
wskazywania poszczegdlnych obiektéw.

24 | str. 57 — Ostromecko nalezy do Bydgoszczy a nie do Dgbrowy Chetminskiej; Uwaga uznana jest za bezzasadng. Zapisy Strategii oddaja

stan faktyczny.

25 | str. 68 — pierwszy akapit na stronie — bliskos¢ NWW nie tylko trasy S 5, ale Tres$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
réwniez S 10 (przede wszystkim);

26 | str. 78 — Rezerwat ,,Dziki Ostrow” jest w NWW. Nie wiem czy ta nazwa Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
wystepuje réwniez w Koronowie;

27 | str. 88 — trzecia linijka na stronie — DK 25 ma sie sta¢ Via Pomeranig oraz Uwaga uznana jest za bezzasadng. Doktadny przebieg drogi
wymieniane drogi wojewddzkie uzupetni¢ o DW 254 (z Brzozy przez tabiszyn, 'Via Pomerania' nie zostat jeszcze ostatecznie ustalony.
Barcin do Wylatowa

28 | str. 90 - $ciezka rowerowa na terenie Gminy NWW wzdtuz DW 254 juz jest. Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
Brakuje kontynuacji na terenie Gminy tabiszyn i dalej;

29 | str. 91 — , Obszary peryferyjne ...” sg dwa przecinki ze spacja obok siebie —albo | Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
co$ miato by¢ albo ...;

30 | str. 105 —tekst pod mapka — czes¢ Gminy NWW jest faktycznie wykluczona Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
komunikacyjnie, ale przy realizacji (jeszcze w ramach Programu Inwestycji
Strategicznych) zadania: Postepowanie ID: 1090586 : ZP.272.1.7.2025 Prace
projektowe i roboty drogowe w systemie zaprojektuj i wybuduj dla zadania pn.

Rozbudowa drogi Inowroctaw-Solec Kujawski oraz Nowa Wie$ Wielka-Leszyce,
jest szansa na realng poprawe zjawiska wykluczenia wtasnie w tym fragmencie
Gminy NWW, jak i Rojewie.
31 | str. 108 — oproécz Solca Kuj., Dobrcza, Pruszcza, Barcina i Szubina rowniez Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwags.

Gmina NWW przy zatozeniu realizacji portu intermodalnego i parku




L.p. Uwagi Ustosunkowanie sie do uwag
przemystowego w Emilianowie stanie sie terenem rozwoju funkgji logistyczno-
przemystowych;

32 | str. 125 — w tabeli — w miejsce aktualnego wpisu dotyczagcego Gminy NWW Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
wstawi¢: Wszystkie miejscowosci Gminy NWW — dalszy rozwdj osiedli
jednorodzinnych. Pozostawié wpis odnosnie zabudowy wielorodzinnej w
miejscowosci NWW,

33 | str. 140 — wykresli¢ odlegto$¢ od przystanku transportu publicznego w Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne
przypadku nowych terendw mieszkaniowych obnizania standardéw. Zapisy zostang ztagodzone — unikac
W miejscu ,, zapewnienie dobrej dostepnosci” do drég wstawic¢ dgzenie do bedzie sie kategorycznych nakazéw i zakazéw, a zastgpione
zapewnienia ... one zostang zaleceniami.

W miejscu ,,Zaleca sie” odnosnie kanalizacji w nowej zabudowie wstawic
postuluje sie ...

W Infrastrukturze technicznej i spotecznej: nie ,zapewni¢” przed rozpoczeciem
inwestycji tylko dazy¢ do zapewnienia, szkoty i przedszkola objete sg dowozem
wiec caty ten punkt w przypadku samorzaddéw wiejskich traci racje bytu —
usunac, zapisy dotyczgce placéw zabaw i boisk do usuniecia (wielkosci
nierealne),

34 | str. 141 — "zalecenie” zielonych dachéw zmieni¢ na preferowane; Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne
obnizania standardow. Zapisy zostang ztagodzone — unikac
bedzie sie kategorycznych nakazow i zakazéw, a zastgpione
one zostang zaleceniami.

35 | str. 142 — w Standardach zieleni publicznej odlegtos¢ 300 m od strefy Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne
zamieszkania nie powinna dotyczy¢ terendw wiejskich, obnizania standardéw. Zapisy zostang ztagodzone — unika¢
Dostep do szkoty itd. dla dzieci mieszkajgcych powyzej 3 km zapewniony jest bedzie sig kategorycznych nakazow i zakazow, a zastgpione
przez ich dowdz — ten zapis wykresli¢, one zostang zaleceniami.

»weryfikacja obcigzen powinna by¢ zmieniona na analize obcigzen;
Gmina Osielsko
36 | Str. 40. Mowa jest o wschodniej obwodnicy zamiast o pétnocno-wschodniej, z | Uwaga uznana jest za bezzasadng. W nomenklaturze

odcinkiem Fordoriska- wezet Bydgoszcz Pétnoc.

planistycznej jest to wschodnia obwodnica Bydgoszczy.




L.p. Uwagi Ustosunkowanie sie do uwag

37 | str. 88 Brak informacji o obwodnicy pétnocno-wschodniej. Uwaga uznana jest za bezzasadng. W tekscie wskazuje sie

podstawowe korytarze.

38 | str. 93. Mowa jest o wschodniej obwodnicy zamiast o pétnocno-wschodniej, z | Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Dokonuje sie zmiany
odcinkiem Fordoriska- wezet Bydgoszcz Pétnoc. Przebieg na mapie Zle nazwy na ,Wezet Lotnisko - Wezet Bydgoszcz Pétnoc”.
zaznaczony. Réwnoczesnie uwzgledniono przebieg z dotychczasowych

opracowan.

39 | Str. 94 - pojawia sie informacja o obwodnicy wschodniej lecz brak w Uwaga uznana za zasadng czeSciowo. Obwodnica
opracowaniu informacji o obwodnicy pétnocno — wschodnie;j. Wschodnia Bydgoszczy jest konsekwentnie wspominana i

oznaczona na planszach. Obwodnica domykajgca w ciggu
drég ekspresowych ze strategii wojewddztwa zaznaczona
na planszy w postaci strzatek.

40 | Str. 108 — pkt. 4.2.3.1 — nadal nie dopisano Osielska. Uwaga uznana jest za bezzasadng. Zapisy te wynikajg z

przeprowadzonej diagnozy, z ktdrej nie wynika, zeby
Gmina Osielsko miata charakter logistyczno-przemystowy.

41 | Str. 121 — nadal nie dopisano wszystkich miejscowosci Gminy Osielsko. Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
Pozostaty tylko: Niemcz, Niwy i Maksymilianowo.

42 | Str. 140 zmieniono zapis z: ,Szkoty, przedszkola, przychodnie powinny by¢ Uwaga uznana za zasadng czeSciowo. Nie jest zasadne
dostepne w promieniu do 1 km od nowej zabudowy lub planowane obnizania standardéw. Zapisy zostang ztagodzone — unikac
réwnolegle” na: ,Szkoty i przedszkola powinny by¢ dostepne w promieniu do bedzie sie kategorycznych nakazow i zakazéw, a zastgpione
1,5 km od nowej zabudowy w miescie lub 3 km poza miastem, albo planowane | one zostang zaleceniami.
réwnolegle” WPISAC JAKO ZALECENIE PRZYNAJMNIEJ POZA MIASTAMI.

43 | Str. 140 — pozostat zapis: ,,Co najmniej jeden plac zabaw na kazde 100 Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne
mieszkan i jedno boisko na kazde 500 mieszkan” WPISAC JAKO ZALECENIE obnizania standardéw. Zapisy zostang ztagodzone — unikac
PRZYNAJMNIEJ POZA MIASTAMI. bedzie sie kategorycznych nakazow i zakazéw, a zastgpione

one zostang zaleceniami.

44 | Str. 142 — utrzymano zapis: ,,Zapewnienie dostepnosci terendw zielonych w Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne
odlegtoéci nie wiekszej niz 300 m od miejsca zamieszkania” WPISAC JAKO obnizania standardow. Zapisy zostang ztagodzone — unikac
ZALECENIE PRZYNAJMNIEJ POZA MIASTAMI. bedzie sie kategorycznych nakazow i zakazéw, a zastgpione

one zostang zaleceniami.

45 | Str. 142 — zmieniono zapis z: ,,Zapewnienie dostepu do szkoty podstawowej w Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne

promieniu do 1 km i do przychodni lekarskiej w promieniu do 500 m” na:
»Zapewnienie dostepu do szkoty podstawowej w promieniu do 1,5 km w

obnizania standardow. Zapisy zostang ztagodzone — unikac




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

miastach i 3 km poza miastami” WPISAC JAKO ZALECENIE PRZYNAJMNIEJ POZA
MIASTAMI.

bedzie sie kategorycznych nakazéw i zakazéw, a zastgpione
one zostang zaleceniami.

46

Str. 143 — pozostawiono zapis: ,,Zwiekszenie powierzchni do ruchu pieszego
(np. place i szlaki piesze w centrach miast), z chodnikami min. 1,5 m
szerokosci;” — WPISAC ,,stosowanie wytycznych projektowych WR-D."

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

47

Str. 143 — zmieniono zapis z: ,, Modernizacja przejs¢ dla pieszych, w tym
sukcesywne uzupetnianie o sygnalizacje;” na: ,,Poprawa bezpieczeristwa
pieszych poprzez tworzenie nowych i modernizacje istniejgcych przejsé,
obejmujacg m.in. montaz oswietlenia dedykowanego oraz wdrozenie srodkéw
uspokajajgcych ruch pojazdéw; sukcesywne uzupetnianie o sygnalizacje na
gléwnych ciggach ulicznych i drogowych;” ZAPISAC W FORMIE ZALECENIA NA
TERENACH POZAMIEJSKICH.

Uwaga uznana za zasadng czesciowo. Nie jest zasadne
obnizania standarddéw. Zapisy zostang ztagodzone — unikac
bedzie sie kategorycznych nakazéw i zakazéw, a zastgpione
one zostang zaleceniami.

Gmina Sicienko

48

Str. 13 — Inwestycja w infrastrukture sportowg i rekreacyjng w celu
zmniejszenia réznic miedzy partnerami obszaru BydOF. — w passusie 2 w
zdaniu ,, Tylko nieliczne gminy, jak Osielsko czy Nowa Wies$ Wielka, inwestujg w
rozbudowe zaplecza sportowego w sposéb planowy i kompleksowy” nalezy
dopisac takze Sicienko. Zdanie to powinno brzmie¢ ,Tylko nieliczne gminy, jak
Osielsko czy Nowa Wie$ Wielka i Sicienko, inwestujg w rozbudowe zaplecza
sportowego w sposdb planowy i kompleksowy”. Przemawia za tym szereg
inwestycji w tym obszarze wykonanych przez Gmine Sicienko w ostatnich
latach m.in. Gminne Centrum Sportu w Sicienku (2023-2024), boisko pitkarskie
w Wojnowie, plaza w Wierzchucinku, cztery boiska ogélnodostepne o
sztucznej nawierzchni wykonane w 2024 r. w ramach ZIT, modernizacja boiska
Orlik 2012.

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

49

str. 34 — 11.2. Zwiekszanie atrakcyjnosci obszaru dla inwestorow
W ramach tego kierunku mozliwe do realizacji sg m.in.:
Druga kropka — prosimy rozszerzy¢ zapis o Sicienko. Tre$¢ tego punktu powinna

brzmiec: , koordynacje bazy danych o dostepnych terenach inwestycyjnych i
ich uzbrojeniu — szczegdlnie w gminach takich jak Nowa Wie$ Wielka, Solec

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

Kujawski, tabiszyn, Biate Btota, Sicienko czy Koronowo, gdzie istnieje potencjat
do lokalizacji nowych zaktadéw przemystowych lub centréw ustug.”

Za dodaniem Sicienka do tego pkt przemawia fakt istnienia w Pawtowku w
bliskim sgsiedztwie wezta drogowego Bydgoszcz Zachéd obszaréow
inwestycyjnych o pow. ok. 22 ha dla ktérego obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego. Na terenie tym rozpoczeto budowe
zaplecza produkcyjno-magazynowego o pow. ok. 50 000 m?2.

50

Uwagi do zatacznikdw mapowych:

Mapa Kierunki rozwoju infrastruktury technicznej w Bydgoskim Obszarze
Funkcjonalnym (uwagi byty zgtoszone wczesniej i nie zostaty naniesione):

a) ujecia wod podziemnych — nie zostato zaznaczone istniejgce (obecnie
modernizowane) ujecie woéd podziemnych w miejscowosci Teresin,

b) ujecia wod podziemnych — nie zostato zaznaczone istniejgce ujecie wod
podziemnych w miejscowosci Wojnowo,

c) ujecie wody podziemnej w Sicienku jest niewidoczne, oznaczenie graficzne
ukryte jest pod napisem Sicienko.

Mapa Kierunki rozwoju sieci osadniczej BOF:

a) w miejscowosci Pawtéwek (po poétnocnej stronie DK 10) w bliskiej odlegtosci
od Wezta Drogowego ,,Bydgoszcz Zachdd” zaznaczono wytacznie teren
zabudowy mieszkaniowej. Zgodnie z obowigzujagcym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, cze$¢ tego terenu ok. 22 ha powinna by¢
zaznaczona jako teren aktywnosci gospodarczej i infrastruktury techniczne;j.

Mapa Kierunki rozwoju infrastruktury spotecznej w BOF:

a) Szkoty podstawowe — nie zostaty zaznaczone istniejgce szkoty podstawowe
w miejscowosciach: Strzelcewo i Sicienko,

b) Przychodnie POZ — nie zostata zaznaczona istniejgca POZ w miejscowosci

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.




L.p. Uwagi Ustosunkowanie sie do uwag
Kruszyn,
c) Obiekty sportowe — nie zostaty zaznaczone istniejgce obiekty sportowe w
miejscowosci Sicienko.
Biuro ZIT
Umieszczenie projektu "Budowa Kampusu Medycznego w Bydgoszczy - zielona | Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
51 | Przestrzen ksztatcenia, innowacji, integracji spoteczne oraz bezpieczenstwa
infrastrukturalnego" w projekcie dokumentu.
PGGW Wody Polskie (Bydgoszcz)
52 zgodnie z zatgcznikiem Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwagami.
Wydziat Funduszy - Urzad Miasta Bydgoszczy
53 Tabela wskaznikdw zgodnie z zatgcznikiem Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwagami.
Uwagi Wykonawcy (po ponownym przeanalizowaniu dokumentu oraz uwag i opinii zgtoszonych przez interesariuszy)
54 korekty redakcyjne do dokumenty strategii, zmiana stownictwa Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
Uzupetnienie dokumentu strategii o dodatkowe aspekty zwigzane z petnieniem | Tres¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
55 | funkcji metropolitarnych w zakresie miedzynarodowym i ogélnopolskim,
zwtaszcza w rozdziale 1.2. oraz 3.3.
56 W tresci strategii nalezy doprecyzowad informacje dotyczgce pozycji Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
Bydgoszczy w sieci osadniczej wojewddztwa.
57 Uzupetnienie dokumentu o jeden rysunek modelu struktury funkcjonalno- Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.
przestrzennej
58 Uzupetnieniem polityki przestrzennej o projekty oraz inicjatywy wynikajace z Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.

dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla




L.p.

Uwagi

Ustosunkowanie sie do uwag

59

Ponowna weryfikacja projektu strategii oraz edycja tekstu

Tre$¢ dokumentu zostanie uzupetniona zgodnie z uwaga.




Tabela 2 Zestawienie uwag szczegdtowych

Cze$¢ dokumentu, do

Istniejacy zapis

Propozycja zmiany

Uzasadnienie (uwagi, opinie)

Ustosunkowanie sie

Lp. ktorego odnosi sie (konkretny sugerowany do uwag
uwaga, wniosek, zapis)
1 [.3. Wzmacnianie (1) ,,W diagnozie Dodanie do ww. tekstu: Jako kluczowe kierunki rozwoju Uwaga uznana za

potencjatu
kulturowego — str. 25-
26

zidentyfikowano wyrazne
dysproporcje w
dostepnosci oferty
kulturalnej pomiedzy
Bydgoszczg — silnym i
dobrze rozwinietym
osrodkiem kultury — a
mniejszymi gminami,
ktdre czesto borykajg sie z
ograniczong
infrastrukturg, kadrami i
srodkami finansowymi.
Podczas gdy w Bydgoszczy
funkcjonuja instytucje o
znaczeniu
ponadregionalnym, takie
jak Opera Nova,
Filharmonia Pomorska,
Teatr Polski, Miejskie
Centrum Kultury czy
Muzeum Okregowe, to w
wielu gminach obszaru
BydOF dziatalnos¢
kulturalna jest
realizowana gtéwnie przez
lokalne osrodki kultury o
ograniczonych zasobach i
mozliwosciach
programowych”.

(1) Jednoczesnie w
samym miescie
Bydgoszcz niezbedne s3
dalsze inwestycje w
rozbudowe,
modernizacje oraz
dostosowanie istniejacej
infrastruktury kulturalnej
do wspétczesnych
potrzeb, rosngcych
oczekiwan mieszkancow i
wyzwan rozwoju
metropolitalnego.
Modernizacja i rozwoj
instytucji w Bydgoszczy
maja kluczowe znaczenie
nie tylko dla lokalnej
spotecznosci, lecz takze w
kontekscie petnienia
przez miasto funkcji
centrum kulturalnego
regionu.

Przyktadem
innowacyjnego projektu
o potencjale
ponadregionalnym jest
planowana w Mtynach
Rothera wystawa
Brainspace — unikatowa,

wskazano rozbudowe i modernizacje
infrastruktury kulturalnej w mniejszych
gminach, pomijajac inwestycje na
terenie miasta Bydgoszczy. Proponuje,
by dodac zapisy dotyczgce koniecznosci
realizacji inwestycji kulturalnych w
Bydgoszczy — ktdra zgodnie z wnioskami
z Diagnozy petni role gtéwnego centrum
kulturalnego Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Realizacja nowych
inwestycji/tworzenie nowych
produktéw kulturalnych o znaczeniu
ponadregionalnym zgodna jest z celem
strategicznym ujetym w dokumencie
pn. ,,Rozwdj potencjatu turystycznego
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030+” — Zapewnienie wysokiej jakosci
produktéw i ustug kulturalnych i
rekreacyjno-sportowych.

zasadng czesciowo.
Ostatni akapit pkt I.3.
rozszerzony zostanie
o planowane
dziatania zwigzane z
rozwojem/wsparciem
instytucji kultury w
Bydgoszczy, ale na
wyzszym poziomie
o0golnosci - bez
podawania
konkretnych
przyktaddéw - wystaw,
instytucji, imprez itp.




interaktywna ekspozycja
poswiecona ludzkiemu
maozgowi, integrujgca
elementy nauki, sztuki i
nowych technologii. Ta
realizowana we
wspotpracy z ekspertami
wystawa ma szanse stac
sie jedng z
najwazniejszych atrakcji
edukacyjno-kulturalnych
nie tylko w regionie, ale i
w Polsce - wizytdwka
miasta na mapie
wydarzen i produktow
kulturalnych o zasiegu
krajowym i
miedzynarodowym.

[.3. Wzmacnianie
potencjatu
kulturowego — str. 25-
26

(2) Dlatego jednym z
kluczowych celéow
kierunku bedzie
rozbudowa i modernizacja
infrastruktury kulturalnej,
zaréwno w formie
inwestycji w istniejgce
obiekty, jak i tworzenia
nowych, funkcjonalnych
przestrzeni kultury
dostosowanych do
wspotczesnych
standardow i potrzeb
mieszkancéw. Mozliwe
dziatania w ramach
kierunku obejmuja:

Dodanie do ww. tekstu:
(2) » wsparcie
kluczowych projektow
modernizacyjnych i
inwestycyjnych w
bydgoskich instytucjach
kultury o znaczeniu
ponadregionalnym.

Jako kluczowe kierunki rozwoju
wskazano rozbudowe i modernizacje
infrastruktury kulturalnej w mniejszych
gminach, pomijajac inwestycje na
terenie miasta Bydgoszczy. Proponuje,
by doda¢ zapisy dotyczgce koniecznosci
realizacji inwestycji kulturalnych w
Bydgoszczy — ktdra zgodnie z wnioskami
z Diagnozy petni role gtéwnego centrum
kulturalnego Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Realizacja nowych
inwestycji/tworzenie nowych
produktéw kulturalnych o znaczeniu
ponadregionalnym zgodna jest z celem
strategicznym ujetym w dokumencie
pn. ,,Rozwdj potencjatu turystycznego

Uwaga uznana za
zasadng czesciowo.
Zapisy w tym
wypunktowaniu nie
odnoszg sie do
konkretnej lokalizacji,
sg sformutowane
ogolnie dla catego
obszaru. Do
mozliwych dziatan w
ramach kierunku
dodany zostanie
zapis o inwestycjach i
modernizacjach
instytucji kultury o
znaczeniu




* modernizacje oraz
budowe domoéw kultury i
Swietlic, bibliotek oraz
wyposazenie ich w
nowoczesny sprzet
multimedialny i poprawe
dostepnosci
architektonicznej,

¢ adaptacje
nieuzytkowanych
budynkow i obiektéw
poprzemystowych na cele
kulturalne (np. dawnych
Swietlic, szkdf,
magazynow kolejowych),
* rozwoj plenerowej
infrastruktury kulturalnej
(sceny, amfiteatry,
pawilony artystyczne),
szczegllnie w
miejscowosciach
turystycznych i
rekreacyjnych.

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030+” — Zapewnienie wysokiej jakosci
produktéw i ustug kulturalnych i
rekreacyjno-sportowych.

regionalnym i
ponadregionalnym.




3.3.4. Cel Strategiczny
IV: Spéjnai
funkcjonalna
metropolia

IV.1. Wzmocnienie
zewnetrznych
powigzan
transportowych
Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego na
poziomie regionalnym
i krajowym.

Strona nr 40.

Podejmowanie dziatan
lobbingowych i
przygotowawczych na
rzecz budowy drogi Via
Pomerania, ktdra potaczy
Bydgoszcz ze srodkowym
wybrzezem (Koszalin,
Stupsk, Tréjmiasto) i
zwiekszy dostepnosc
metropolii w kierunku
potnocnym

Podejmowanie dziatan
lobbingowych i
przygotowawczych na
rzecz budowy drogi Via
Pomerania, ktdra potaczy
Bydgoszcz ze srodkowym
wybrzezem (Koszalin,
Stupsk, Tréjmiasto) i
zwiekszy dostepnosc
metropolii w kierunku
poétnocnym.
Uwzglednienie w
planowaniu drogi Via
Pomerania Wschodniego
Drogowego Obejscia
Bydgoszczy (WDOB) (na
rysunku ponizej fioletowa
linia).

MAPA W ZAtACZNIKU

Realizacja WDOB w przebiegu
przecinajgcym kolano Wisty
umozliwitaby wytyczenie dwdch
uzupetniajgcych korytarzy mobilnosci w
kierunku wschodnim i pétnocno-
wschodnim, ktérych realizacja na bazie
istniejgcego (czy nawet rozbudowanego
i zlokalizowanego w skorygowanej
lokalizacji) Mostu Fordonskiego nie
bytaby funkcjonalna ze wzgledu na
przebieg przez wewnetrzny uktad
drogowy Miasta Bydgoszczy.

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga w
czes¢ zwigzane z
planowanie
przestrzennym.




I.1. Poprawa dostepu
do ustug spotecznych i
zdrowotnych — str. 23-
24

Dziatania w ramach tego
kierunku majg na celu
zwiekszenie dostepnosci i
jakosci ustug spotecznych i
zdrowotnych na catym
obszarze Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego,
ze szczegblnym
uwzglednieniem gmin
peryferyjnych, ktore
obecnie borykaja sie z
istotnymi deficytami
infrastrukturalnymi i
kadrowymi. Diagnoza
wykazata znaczace
zréznicowanie w poziomie
dostepu do opieki
zdrowotnej i ustug
opiekunczych — podczas
gdy Bydgoszcz jako
gtéwny osrodek oferuje
szeroka i
wyspecjalizowang sie¢
placowek, w wielu
mniejszych gminach
brakuje podstawowych
ustug, takich jak gabinety
lekarzy rodzinnych, apteki,
dzienne domy opieki czy
wsparcie Srodowiskowe
dla oséb
niesamodzielnych i
starszych.

Uzupetnieniem tego

(1) Dziatania w ramach
tego kierunku majg na
celu zwiekszenie
dostepnosci i jakosci
ustug spotecznych i
zdrowotnych na catym
obszarze Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego,
ze szczegblnym
uwzglednieniem
specyficznych potrzeb
poszczegdlnych gmin,
ktore borykajg sie z
istotnymi deficytami
infrastrukturalnymi i
kadrowymi.
Uzupetnieniem tego
kierunku bedg dziatania
wykorzystujgce potencjat
metropolitalny
Bydgoszczy jako osrodka
akademickiego i
medycznego. Wspodtpraca
z uczelniami wyzszymi (w
tym ksztatcgcymi na
kierunkach medycznych i
zwigzanych z ochrong
zdrowia) umozliwi rozwaj
programoéw
edukacyjnych, praktyk
zawodowych oraz
partnerstw dla projektéw
innowacyjnych w zakresie
opieki zdrowotne;j i

W Bydgoszczy w dalszym ciggu
wystepujg duze potrzeby wsparcia

infrastruktury spotecznej i zdrowotne;.

Jest to miasto, w ktérym negatywny
tren demograficzny oraz problem
starzejacego sie spoteczenstwa
wystepuje od lat.

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.




kierunku bedg dziatania
wykorzystujgce potencjat
metropolitalny Bydgoszczy
jako o$rodka
akademickiego i
medycznego. Wspdtpraca
z uczelniami wyzszymi (w
tym Collegium Medicum
UMK) umozliwi rozwaj
programéw edukacyjnych,
praktyk zawodowych oraz
partnerstw dla projektow
innowacyjnych w zakresie
opieki zdrowotnej i
spotecznej.

Zjawiska starzenia sie
spoteczenistwa oraz
rosnace obcigzenie
demograficzne wymagaja
systemowych dziatan
wzmachniajacych lokalne
systemy wsparcia
spotecznego.
Szczegdlnego znaczenia
nabiera rozwdj lokalnych
form opieki nad osobami
starszymi —w tym
dziennych i catodobowych
domoéw opieki, ustug
Srodowiskowych i opieki
domowej — a takze
poprawa dostepnosci do
Swiadczen zdrowotnych w
miejscowosciach o niskiej

spotecznej.

Zjawiska starzenia sie
spoteczeristwa oraz
rosngce obcigzenie
demograficzne wymagajg
systemowych dziatan
wzmacniajacych lokalne
systemy wsparcia
spotecznego.
Szczegdlnego znaczenia
nabiera rozwdj lokalnych
form opieki nad osobami
starszymi —w tym
dziennych i
catodobowych domdéw
opieki, ustug
srodowiskowych i opieki
domowej — a takze
poprawa dostepnosci do
Swiadczen zdrowotnych
w miejscowosciach o
niskiej gestosci
zaludnienia.

Niedostateczna ilos¢
rodzin oferujgcych
gotowosc petnienia
pieczy zastepczej, takze
dowodzi koniecznosci
wzmochienia i ciggtego
wsparcia tego rodzaju
opieki zaréwno w formie
rodzinnej, jak i
instytucjonalnej.




gestosci zaludnienia.

2) Priorytetem bedzie
wyréwnywanie réznic
terytorialnych w dostepie
do podstawowych ustug
oraz integracja dziatan
jednostek samorzadu
terytorialnego, organizacji
spotecznych i placowek
ochrony zdrowia.

(2) Priorytetem bedzie
wspotpraca i integracja
dziatan jednostek
samorzadu
terytorialnego,
organizacji spotecznych i
placowek ochrony
zdrowia.

[.3. Wzmacnianie
potencjatu
kulturowego — str. 25-
26

(1) ,W diagnozie
zidentyfikowano wyrazne
dysproporcje w
dostepnosci oferty
kulturalnej pomiedzy
Bydgoszczg — silnym i
dobrze rozwinietym
osrodkiem kultury —a
mniejszymi gminami,
ktore czesto borykajg sie z
ograniczong
infrastrukturg, kadrami i
srodkami finansowymi.
Podczas gdy w Bydgoszczy
funkcjonuja instytucje o
znaczeniu
ponadregionalnym, takie
jak Opera Nova,

Wskazanie petnych nazw
instytucji oraz dodanie
brakujgcych instytucji
takich jak Teatr
Kameralny im. Wandy
Rucinskiej oraz Centrum
Nauki i Kultury Mtyny
Rothera wraz z
propozycja ponizszego
tekstu do ww. tekstu:

(1) Jednoczesnie w
Bydgoszczy — jako
gtéwnym osrodku
kulturotwdrczym -
zgodnie z rosngcymi
oczekiwaniami
odbiorcéw i wyzwaniami
rozwoju

Wskazanie koniecznosci rozbudowy i
modernizacji infrastruktury kulturalnej
w mniejszych gminach, z pominieciem
inwestycji na terenie Bydgoszczy,
ktadzie ktam logice tezy o
kulturotwadrczej roli Bydgoszczy w
metropolii bydgoskiej. Realizacja
nowych inwestycji/tworzenie nowych
produktéw kulturalnych o znaczeniu
ponadregionalnym zgodne jest z celem
strategicznym ujetym w dokumencie
pn. ,,Rozwdj potencjatu turystycznego
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030+” — Zapewnienie wysokiej jakosci
produktéw i ustug kulturalnych i
rekreacyjno-sportowych.

Uwaga uznana za
zasadng czes$ciowo.
Zasadne jest
wskazanie petnych
nazw i rozszerzenie
katalogu instytucji
kultury w Bydgoszczy
poprzez dodanie
m.in. Teatru
Kameralnego,
Centrum Nauki i
Kultury Mtyny
Rothera, Galerii
Miejskiej bwa,
Wojewddzkiej i
Miejskiej Biblioteki
Publicznej, Muzeum
Wojsk Ladowych,




Filharmonia Pomorska,
Teatr Polski, Miejskie
Centrum Kultury czy
Muzeum Okregowe, to w
wielu gminach obszaru
BydOF dziatalnos¢
kulturalna jest
realizowana gtéwnie przez
lokalne osrodki kultury o
ograniczonych zasobach i
mozliwosciach
programowych”.

metropolitalnego,
niezbedng jest
kontynuacja inwestycji w
rozbudowe,
modernizacje,
doposazenie oraz
dostosowanie istniejacej
infrastruktury kulturalnej
do wspoétczesnych
potrzeb.

Przyktadami takich
dziatan moga by¢:

¢ planowana w Mtynach
Rothera wystawa
Brainspace — unikatowa,
interaktywna ekspozycja
poswiecona ludzkiemu
mozgowi, ktéra ma
szanse stac sie jedng z
najwazniejszych atrakcji
edukacyjno-kulturalnych
nie tylko w regionie, ale i
w Polsce,

* modernizacja i
doposazenie
infrastruktury
zabytkowego kompleksu
patacowo-parkowego

w Ostromecku (Miejskie
Centrum Kultury w
Bydgoszczy),

* przebudowa i
doposazenie
infrastruktury Miejskiego

Kujawsko-
Pomorskiego
Centrum Kultury oraz
wskazanie potrzeby
kontynuacji
inwestycji w
rozbudowe,
modernizacje,
doposazenie oraz
dostosowanie
istniejacej
infrastruktury
kulturalnej do
wspotczesnych
potrzeb w
Bydgoszczy.
Jednoczesnie nie
zostang wskazane
konkretne projekty
inwestycyjne, gdyz
dokument ten
powinien mie¢
charakter ramowy i
strategiczny.




Centrum Kultury w
Bydgoszczy przy

ul. Gawedy — przystani
dla artystéw oraz
mitosnikow sztuki, takze
uzytkowej, jako przyktad
architektury
zrbwnowazonej
oddajacej w petni
zatozenia Nowego
Europejskiego Bauhausu,
e restauracja i
udostepnienie
zwiedzajacym kolejnych
obiektéw na terenie DAG
Fabrik

w Bydgoszczy (Exploseum
Muzeum Okregowe im.
Leona Wyczdtkowskiego),
e rozbudowa i
doposazenie Muzeum
Kanatu Bydgoskiego,

¢ ochrona Kanatu
Bydgoskiego i ujecie go
na liscie Pomnikéw
Historii.




[.3. Wzmacnianie
potencjatu
kulturowego — str. 25-
26

(2) Dlatego jednym z
kluczowych celéow
kierunku bedzie
rozbudowa i modernizacja
infrastruktury kulturalnej,
zaréwno w formie
inwestycji w istniejgce
obiekty, jak i tworzenia
nowych, funkcjonalnych
przestrzeni kultury
dostosowanych do
wspotczesnych
standarddw i potrzeb
mieszkancéw. Mozliwe
dziatania w ramach
kierunku obejmuja:

* modernizacje oraz
budowe domoéw kultury i
Swietlic, bibliotek oraz
wyposazenie ich w
nowoczesny sprzet
multimedialny i poprawe
dostepnosci
architektonicznej,

¢ adaptacje
nieuzytkowanych
budynkdw i obiektéw
poprzemystowych na cele
kulturalne (np. dawnych
Swietlic, szkdt,
magazynow kolejowych),
* rozwdj plenerowej
infrastruktury kulturalnej
(sceny, amfiteatry,

(2) Wsparcie kluczowych
projektow
modernizacyjnych i
inwestycyjnych w
bydgoskich instytucjach
kultury o znaczeniu
ponadregionalnym.

(3) Ponadto warto
rozwazy¢ wskazanie
koniecznosci dalszego
wsparcia kontynuacji i
rozwoju niezaleznych
inicjatyw kulturalnych o
znaczeniu
ponadregionalnym, tak
jak festiwale:

* MOZG Festiwal,

* Vintage Photo Fesival,
* Oko Nigdy Nie Spi,

* muzyki dawne;j
Bydgoskiej Sceny
Barokowej,

* Fonomo Music & Film
Festival.

Wskazanie koniecznosci rozbudowy i
modernizacji infrastruktury kulturalnej
w mniejszych gminach, z pominieciem
inwestycji na terenie Bydgoszczy,
ktadzie ktam logice tezy o
kulturotwadrczej roli Bydgoszczy w
metropolii bydgoskiej. Realizacja
nowych inwestycji/tworzenie nowych
produktéw kulturalnych o znaczeniu
ponadregionalnym zgodne jest z celem
strategicznym ujetym w dokumencie
pn. ,,Rozwdj potencjatu turystycznego
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030+” — Zapewnienie wysokiej jakosci
produktéw i ustug kulturalnych i
rekreacyjno-sportowych.

Uwaga uznana za
zasadng czesciowo.
Do mozliwych dziatan
dodane zostana:
kontynuacja i rozwdj
niezaleznych festiwali
kulturalnych o
znaczeniu
regionalnym i
ponadregionalnym.
Petnig one funkcje
ambasadoréw
regionu, wzbogacajg
oferte kulturalng,
wspierajg $Srodowisko
tworcze i majg realny
wptyw na
atrakcyjnos¢
turystyczng oraz
gospodarcza. Nie
zostang wskazane
jednak konkretne
nazwy, gdyz
dokument ten
powinien mie¢
charakter ramowy.




pawilony artystyczne),
szczegllnie w
miejscowosciach
turystycznych i
rekreacyjnych.

Strona 40

¢ rewitalizacja linii 356
Bydgoszcz - Szubin -
Kcynia - granica
wojewddztwa, linii 206
Inowroctaw - Znin, linii
281 Kcynia - Nakto -
Chojnice, linii 241
Koronowo - Tuchola,
odbudowa linii 392
Szubin - Znin, budowa linii
Bydgoszcz — Koronowo,

e rewitalizacja linii 356
Bydgoszcz — Szubin, linii
356 Kcynia - granica
wojewddztwa, linii 206
Inowroctaw - Znin, linii
281 Kcynia - Nakfo -
Choijnice, linii 241
Koronowo - Tuchola,
budowa linii Nowa Wie$
Wielka — Barcin, budowa
linii Bydgoszcz —
Koronowo,

W okolicznosciach, gdy Bydgoszcz nie
posiada zadnych potgczen kolejowych z
az czterema miastami powiatowymi
okalajacymi otaczajgcy jg powiat
bydgoski, tj. z Chetmnem, Swieciem,
Sepdlnem Krajeriskim i Zninem, a takze
z dwoma ok. 10-tysiecznymi miastami,
ktére mozna zaliczy¢ do strefy
podmiejskiej Bydgoszczy, czy tez
znajdujacym sie w porownywalnej
odlegtosci od Bydgoszczy — Barcinem,
ktéry réwniez nalezy do BydOF, w
zapisach Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2035+ jako kluczowe
zadanie wpisano rewitalizacje drugiego
korytarza kolejowego taczacego
Bydgoszcz z 4-tysieczng Kcynig. W tej
relacji, juz odcinek linii kolejowej 281
Nakfo nad Notecig — Kcynia bedzie
zapewniat powigzanie kolejowe Kcyni z
jego miastem powiatowym (Naktem
nad Notecig) oraz najblizszym miastem
wojewddzkim (Bydgoszcza), a takze

Uwaga uznana jest za
bezzasadng. Zapis
"rewitalizacja linii
356 Bydgoszcz -
Szubin - Kcynia -
granica
wojewddztwa" jest
zgodny z Krajowym
Programem
Kolejowym oraz
,Strategig rozwoju
wojewddztwa
kujawsko-
pomorskiego do 2030
roku — Strategia
Przyspieszenia
2030+” . Zadania
ujete w Strategii
Wojewddztwa
powinny znalezé
odzwierciedlenie w
Strategii
Ponadlokalnej.




ciggtosc korytarza Bydgoszcz — Poznan.
Prosze o usuniecie tego
nieadekwatnego postulatu z tresci
dokumentu.

Usuna¢ nalezy rowniez postulat
odbudowy linii kolejowej nr 392 na
odcinku Szubin — Znin. Wskutek budowy
drogi ekspresowe] S5, budowa takiej
linii i tak czesciowo wigzatoby sie z
realizacjag w nowym $ladzie. Powigzanie
Znina (a przy okazji takze Barcina)
bytoby mozliwe dzieki budowie linii
kolejowej o poréwnywalnej dtugosci na
odcinku Nowa Wie$ Wielka — Barcin.

Strona 89

Pozostate linie kolejowe
majq znaczenie gtéwnie
lokalne. Dotyczy to linii nr
209 (Bydgoszcz —
Chetmza) oraz linii nr 281
(Olesnica — Chojnice) czy
nr 356 (Poznan Wschdéd —
Bydgoszcz Gtéwna),
obecnie nieczynnych w
ruchu pasazerskim, ale
przewidzianych do
rewitalizacji. W
powigzaniu z postulowang
budowg nowych
odcinkdw (Szubin — Znin i
Stronno — Koronowo)
kolej ma szanse stac sie
waznym

elementem

Pozostate linie kolejowe
majg znaczenie gtdéwnie
lokalne. Dotyczy to linii nr
206, 209, 281 356,
obecnie nieczynnych w
ruchu pasazerskim, lecz
odcinkowo
przewidzianych do
przywrdcenia przewozow
pasazerskich. W
powigzaniu z
postulowang budowa
nowych odcinkow, tj.
Nowa Wies Wielka —
Barcin czy
Maksymilianowo/Stronno
— Koronowo, kolej ma
szanse stac sie waznym
elementem systemu
transportowego BydOF.

W okolicznosciach, gdy Bydgoszcz nie
posiada zadnych potgczen kolejowych z
az czterema miastami powiatowymi
okalajgcymi otaczajgcy jg powiat
bydgoski, tj. z Chetmnem, Swieciem,
Sepdlnem Krajeriskim i Zninem, a takze
z dwoma ok. 10-tysiecznymi miastami,
ktére mozna zaliczy¢ do strefy
podmiejskiej Bydgoszczy, czy tez
znajdujacym sie w porownywalnej
odlegtosci od Bydgoszczy — 8-
tysiecznym Barcinem, ktéry rowniez
nalezy do BydOF, w zapisach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2035+ jako
kluczowe zadanie wpisano rewitalizacje
drugiego korytarza kolejowego
taczacego Bydgoszcz z 4-tysieczng
Kcynig. W tej relacji, juz odcinek linii
kolejowej 281 Nakto nad Notecig —

Uwaga uznana jest za
bezzasadng.
Postulaty te nie
zostaty ujete w
zadnych
dokumentach
strategicznych.
Ksztattowanie uktadu
sieci kolejowej nalezy
do kompetencji rzadu
i samorzadu
wojewddztwa; brak
takich zapiséw w
strategii
wojewaddzkiej.




multimodalnego systemu
transportowego BydOF.

Ponadto w ramach
planowanej budowy linii
nr 400 Okonek — Ztotow —
Nakfo nad Notecig,
wskazana jest
przebudowa nakielskiego
wezta kolejowego,
uwzgledniajgca budowe
odcinka linii kolejowej
Witostaw — Nakto nad
Notecig, ktéra
umozliwitaby kursowanie
pociggdow Chojnice —
Sepdlno Krajenskie —
Wiecbork — Nakto nad
Notecig — Bydgoszcz bez
zmiany kierunku jazdy.
Zadaniami na sieci
kolejowej
zlokalizowanymi poza
obszarem BydOF, ale
koniecznymi dla
zapewnienia
odpowiednich powigzan
z sgsiednimi osrodkami
powiatowymi potozonymi
poza BydOF (Swieciem i
Chetmnem), jest
odbudowa i
przywrocenie ruchu
pasazerskiego na linii
kolejowej nr 240 Terespol
Pomorski — Swiecie oraz

Kcynia bedzie zapewniat powigzanie
kolejowe Kcyni z jego miastem
powiatowym (Naktem nad Notecig)
oraz najblizszym miastem wojewddzkim
(Bydgoszczg), a takze ciggtosc korytarza
Bydgoszcz — Poznan. Prosze o usuniecie
tego nieadekwatnego postulatu z tresci
dokumentu.

Usunac nalezy rdwniez postulat
odbudowy linii kolejowej nr 392 na
odcinku Szubin — Znin. Wskutek budowy
drogi ekspresowej S5, budowa takiej
linii i tak czesciowo wigzatoby sie z
realizacjag w nowym $ladzie. Powigzanie
Znina (a przy okazji takze Barcina)
bytoby mozliwe dzieki budowie linii
kolejowej o poréwnywalnej dtugosci na
odcinku Nowa Wies$ Wielka — Barcin.




nr 246 Chetmno —
Unistaw.

9 Cele strategiczne i I.4. Rozwdj narzedzi [.4. Rozwdj partycypacji a nie samych narzedzi Uwaga uznana jest za
kierunki dziatan partycypacji i dostepnos$¢ | jako witaczenia bezzasadng. Celem
cyfrowa mieszkancéw kierunku jest rozwdj i
upowszechnienie
narzedzi partycypacji
spotecznej.
10 | Cele strategiczne i IV.1 Wzmocnienie IV.1. Wzmocnienie wyraznie wskazuje o jakie $rodki Tres¢ dokumentu
kierunki dziatan zewnetrznych powigzan zewnetrznych powigzan transportu chodzi zostanie uzupetniona
transportowych BOF na transportu drogowego i zgodnie z uwaga.
poziomie (...) kolejowego BOF na
poziomie (...)
11 | Cele strategiczne i IV.2. Zrbwnowazone IV.2. Rbwnomierne chodzi o réwnomierny rozwoj Uwaga uznana jest za

kierunki dziatan

planowanie przestrzenne

zagospodarowanie
przestrzenne obszaru
BOF

przestrzenny, a nie dam zréwnowazony
akt planowania

bezzasadna.
"Zréwnowazone
planowanie
przestrzenne"
oznacza podejscie do
ksztattowania
przestrzeni miejskiej i
wiejskiej, ktore tgczy
cele spoteczne,
ekonomiczne i
Srodowiskowe; tj.
taczy rozwoj
infrastruktury i




zabudowy z ochrong
Srodowiska oraz
poprawa jakosci zycia
mieszkancow.
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Cele strategiczne i
kierunki dziatan

IV.4. Zwiekszenie
dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz
obszaru BOF

Zwiekszenie dostepnosci
transportu drogowego i
kolejowego wewn. BOF

wskazanie o jakie srodku transportu
chodzi; uzywanie jednolitego
nazewnictwa (stowo "komunikacja"
moze by¢ rozumiane szerzej niz
"transport"”, np. poprzez internet;
podobnie "transport publiczny" a nie
"komunikacja publiczna"

Uwaga uznana jest za
bezzasadng.
Nazewnictwo tego
celu nie powinno
wprowadzaé w bfad,
poniewaz w strategii
wyjasniono o jaka
dostepnosc
komunikacyjna
chodzi — niew
znaczeniu
komunikacji
internetowej - lecz w
znaczeniu mobilnosci
mieszkancow
metropolii, zwtaszcza
w zakresie pofaczen
miedzygminnych.
Podano, ze celem
tego kierunku jest
poprawa spojnosci i
jakosci transportu
publicznego w skali
catego BydOF,
poprzez jego
wieloptaszczyznowa
integracje oraz
rozwéj nowoczesnej,
dostepnej i
atrakcyjnej




infrastruktury
komunikacyjne;j.
Infrastruktura
komunikacyjna nie
dot. jedynie
transportu
kolejowego i
drogowego -
Srodkiem lokomocji
sg takze rowery i
wtedy bedzie
chodzito o
infrastrukture dla
rowerzystow.
Przemieszczanie
rowerem jest jednym
z rodzajow
mobilnosci
mieszkancow.
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Polityka przestrzenna i
suburbanizacja (str.
45-47)

Ogodlne wskazania

dotyczace suburbanizacji,

brak odniesienia do

konfliktéw funkcji wzdtuz

S5iS10.

Doda¢ zapis o
koniecznosci rewizji
MPZP przy trasach
ekspresowych S5 S10,
rozdzieleniu funkcji
mieszkaniowych i
gospodarczych oraz
wprowadzeniu stref
buforowych.

Obowigzujace plany dopuszczaja
mieszanie zabudowy mieszkaniowej i
produkcyjno-ustugowej, co generuje
narastajgce konflikty spoteczne i
gospodarcze oraz obniza atrakcyjnosé
inwestycyjng gminy Biate Btota.

Tre$¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.




14 | Transport i mobilno$¢ | Ogélne zapisy o poprawie | Ujgé budowe Brak alternatywnych dojazdéw Uwaga uznana jest za
(str. 65—68) dostepnosci alternatywnych tras powoduje nadmierne obcigzenie drogi bezzasadng.
komunikacyjnej dojazdowych dla nowych | powiatowej nr 1926C, stwarza Postulaty sg zbyt
i istniejgcych inwestycji, zagrozenie dla bezpieczenistwa i obniza | szczegdtowe.
budowe bezposredniego | komfort zycia mieszkancéw. Strategia powinna
zjazdu z S5 do strefy wyznaczaé ogélne
Panattoni w Lisim Ogonie ramy i cele
oraz modernizacje drég strategiczne.
powiatowych.
15 | Bezpieczenistwo ruchu | Brak szczegétowych Wprowadzi¢ zapisy o Drogi szybkiego ruchu (S5, S10) i lokalne | Uwaga uznana jest za
drogowego (str. 66— zapiséw dotyczacych budowie bezpiecznych przejmujace ich ruch sg szczegdlnie bezzasadng. W tym
68) bezpieczeristwa w rejonie | weztdw i zjazddw, ciggdw | obcigzone, co skutkuje wysokim zakresie obowigzujg
drég ekspresowych. pieszo-rowerowych z ryzykiem wypadkéw i nadmiernymi oddzielne przepisy.
przejsciami predkosciami.
bezkolizyjnymi, instalacji
punktéw odcinkowego
pomiaru predkosci oraz
programoéw
edukacyjnych.
16 | Hatas komunikacyjny i | Ogdlne zapisy o ochronie | Dodac zapisy o Ponadnormatywny hatas w Biatych Uwaga uznana jest za
przemystowy (str. 78— | srodowiska i emisji opracowaniu mapy Btotach i Lisim Ogonie negatywnie bezzasadng. Te
80) hatasu. akustycznej, statym wptywa na zdrowie i komfort zycia kwestie reguluja
monitoringu hatasu, mieszkancow. przepisy krajowe i
budowie ekrandw i dyrektywy unijne.
zieleni izolacyjnej oraz
ograniczaniu nocnych
operacji transportowych.
17 | Infrastruktura Ogodlne wskazania na Whpisac rGwnomierny Dysproporcje w dostepie do ustug Uwaga uznana jest za

spoteczna i ustugi
publiczne (str. 90-92)

rozwaj ustug publicznych.

rozwaj ztobkow,
przedszkoli, szkét i
przychodni w gminach
podmiejskich.

miedzy Bydgoszczg a gminami
podmiejskimi ograniczajg atrakcyjnos¢
osiedlencza.

bezzasadng. Projekt
strategii zaktada
uwzglednianie
infrastruktury
spotecznej (w tym
ztobki, szkoty,




przedszkola) przy
intensyfikacji
zabudowy
mieszkaniowej w
strefie podmiejskie;j.
Ewentualne
dysproporcje w
dostepie do ustug nie
ograniczaja
atrakcyjnosci gmin
podmiejskich,
poniewaz dla wielu
0s6b decydujace
znaczenie maja
koszty, jakos¢
Srodowiska i styl
zycia. Proces
suburbanizacji
dowodzi, ze
mieszkanicy
Swiadomie wybierajg
gminy podmiejskie,
traktujac dojazd do
ustug w Bydgoszczy
jako naturalny
element zyciaw
metropolii.

18

Turystyka i kultura —
Kanat Gérnonotecki i
Kanat Bydgoski (str.
102-105)

Ogdlny zapis o rozwoju
turystyki w BydOF.

Uja¢ Kanat Gérnonotecki,
w powigzaniu z Kanatem
Bydgoskim, jako flagowy
projekt turystyczny i
kulturowy Strategii
BydOF. Rozwing¢ zapis o
koniecznos¢ rozwoju

Kanat Gérnonotecki wraz z Kanatem
Bydgoskim tworzy spdjny system
hydrotechniczny i kulturowy — fragment
miedzynarodowego Szlaku Wodnego
E70. Ich potaczenie ma znaczenie
przyrodnicze, turystyczne, historyczne i
gospodarcze. Oba kanaty stanowia

Uwaga uznana jest za
bezzasadng. Kanat
Bydgoski i Kanat
Gérnonotecki to
unikatowe elementy
dziedzictwa
hydrotechnicznego o




infrastruktury wodnej
(przystanie, miejsca
cumowania, mata
infrastruktura
turystyczna), stworzenia
ciggbw pieszo-
rowerowych i
edukacyjnych wzdtuz
kanatu, organizacji
wydarzen promocyjnych i
kulturalnych oraz
wprowadzenia
programoéw ochrony
przyrody

dziedzictwo inzynierii wodnej i
potencjalnie jeden z najcenniejszych
produktéw turystycznych regionu. Z
tego wzgledu powinny by¢ wpisane do
Strategii BydOF jako flagowe zadanie
strategiczne w obszarze turystyki i
kultury. Kanat Gérnonotecki
(zbudowany w XIX wieku) potaczyt
Go6rng Noted z kilkoma jeziorami
(Jezioro Gopto, Jezioro Pakoskie i inne).
Dzieki temu stat sie ,,doptywem” dla
Noteci, a wiec i dla Kanatu Bydgoskiego.
Kanat Bydgoski (ukonczony w XVIlI
wieku) tgczy Notec z Brdg, a dalej z
Wista. Byt to kluczowy element
miedzynarodowe] drogi wodnej Odra—
Wista. Woda z Gérnej Noteci
(uregulowanej i czesciowo
poprowadzone]j kanatem
goérnonoteckim) zasila Kanat Bydgoski i
reguluje jego zeglownos¢. Bez Kanatu
Goérnonoteckiego nie bytoby mozliwe
utrzymanie odpowiedniego poziomu
wody w Kanale Bydgoskim, zwtaszcza w
jego czesci zachodniej. Kanat
Goérnonotecki petnit wiec funkcje
»doprowadzajgcg” wode i zwiekszajgca
droznosc szlaku zeglugowego. Oba
kanaty razem stanowig element
historycznego szlaku zeglugowego
faczacego dorzecza Odry i Wisty.

znaczeniu
ponadregionalnym.
Jakkolwiek mozna
opisa¢ waznos¢
Kanatu i koniecznos¢
utrzymania go w
dobrym stanie i
wykorzystania jako
potencjat to
proponujemy nie
wskazywac
konkretnych
projektow
inwestycyjnych, gdyz
dokument ten
powinien mie¢
charakter ramowy i
strategiczny. Nie
posiada listy
projektéw
kluczowych.

19

Rewitalizacja (str. 110-
112)

Zapis o0 znaczeniu
rewitalizacji w wybranych
gminach.

Wohpisac koniecznosé
opracowania Gminnych
Programoéw Rewitalizacji

Kanat Gérnonotecki, jako element
miedzynarodowego Szlaku Wodnego
E70 i integralna cze$¢ systemu wodnego

Uwaga uznana jest za
bezzasadng. W
obecnej




(GPR) w gminach
podmiejskich oraz
uwzglednic¢ rewitalizacje
Kanatu Gdrnonoteckiego
jako przedsiewziecia
strategicznego,
realizowanego we
wspotpracy z Wodami
Polskimi i partnerami
spotecznymi.

z Kanatem Bydgoskim, posiada
ogromny, niewykorzystany potencjat
turystyczny, przyrodniczy i kulturowy.
Jego degradacja (zarastanie, brak
infrastruktury rekreacyjnej, ograniczony
dostep) powoduje, ze nie petni on
swojej roli w rozwoju obszaru
metropolitalnego.

Rewitalizacja kanatu powinna
obejmowac:

wspotprace z Wodami Polskimi jako
wtascicielem infrastruktury wodnej w
zakresie prac hydrotechnicznych,
budowe i modernizacje infrastruktury
turystyczno-rekreacyjnej (Sciezki
rowerowe i piesze, przystanie, punkty
widokowe, tereny rekreacyjne),
wprowadzenie programdéw ochrony
przyrody i dziatan edukacyjnych,
wykorzystanie kanatu jako osi
integrujacej rozwoj turystyki w gminach
podmiejskich oraz w samej Bydgoszczy.
Rewitalizacja Kanatu Gérnonoteckiego
bytaby najwazniejszym projektem
rewitalizacyjnym w gminie Biate Bfota i
jednoczesnie jednym z najcenniejszych
zadan dla catej metropolii. Podkreslamy,
ze tylko ujecie tego przedsiewziecia w
Strategii umozliwi pdzniejsze staranie

perspektywie UE
dziatania w zakresie
rewitalizacji
realizowane sg na
terenie miast
powyzej 50 tys.
mieszkancow. Na
terenie gmin ponizej
50 tys. realizowane
sg dziatania w
zakresie odnowy
przestrzeni
publicznych, nie jest
wymagany GPR, a
ujecie zgtoszonych
projektow we
wtasciwej strategii
terytorialnej, strategii
ZIT. Nie ma podstaw
by wpisywac
koniecznos¢
posiadania GPR przez
wszystkie gminy. W
dokumencie nie
wskazujemy
konkretnych
projektow
inwestycyjnych, gdyz
powinien on miec
charakter ramowy i
strategiczny. Nie
posiada listy
projektéow
kluczowych.




sie o Srodki unijne i krajowe na
realizacje inwestycji.
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Duze projekty
infrastrukturalne —
obwodnica Lisiego
Ogona (str. 120-123)

Wskazanie inwestycji
drogowych, gtéwnie w
Bydgoszczy

Uja¢ budowe obwodnicy
Lisiego Ogona, z zapisem
o odsunieciu jej od
zabudowy mieszkaniowej
oraz zastosowaniu stref
ochronnych i
buforowych.

Obwaodnica jest niezbedna, by
wyprowadzié tranzyt z Lisiego Ogona,
poprawic bezpieczenstwo i jakos¢ zycia,
a jednoczesnie nie moze by¢
lokalizowana kosztem komfortu
mieszkancow.

Uwaga uznana jest za
bezzasadng. Brak
zgody na trasowanie
obwodnicy Lisiego
Ogona przez tereny
zabudowy
jednorodzinnej w
Bydgoszczy.
Rekomendujemy, aby
w dokumencie nie
wskazywac
pojedynczych
projektow
inwestycyjnych, gdyz
jego charakter
powinien pozostac
ramowy i
strategiczny.
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Duze projekty
infrastrukturalne — Via
Pomerania i uktad
drég ekspresowych
(str. 124-127)

Ogodlne wskazania
dotyczace poprawy
spojnosci sieci
transportowe;j.

Wskaza¢ koniecznosé
traktowania drég S5 S10
na terenie gminy Biate
Bfota jako elementéw
krajowego ukfadu
transportowego, ktére
muszg zosta¢ powigzane
z planowang Via
Pomerania w jeden
spdjny system
komunikacyjny. Strategia
powinna rekomendowac
takze budowe obwodnicy

Drogi ekspresowe S5 i S10 obstugujg nie
tylko ruch lokalny, ale petnig funkcje
korytarzy ogdlnopolskich i
miedzynarodowych. Planowana Via
Pomerania dodatkowo zwiekszy ich
obcigzenie. Dlatego konieczne jest
myslenie catosciowe, tgczace wszystkie
trasy w jeden system. Jednoczes$nie
nowe inwestycje, w tym obwodnica
Lisiego Ogona, muszg by¢ projektowane
z zachowaniem odpowiednich
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej
oraz z zastosowaniem stref ochronnych

Uwaga uznana jest za
bezzasadna. Brak
zgody na trasowanie
obwodnicy Lisiego
Ogona przez tereny
zabudowy
jednorodzinnej w
Bydgoszczy.
Rekomendujemy, aby
w dokumencie nie
wskazywac
pojedynczych
projektow




Lisiego Ogona w sposdb
zapewniajacy
maksymalng ochrone
terenéw
mieszkaniowych.

i buforowych (zielen izolacyjna, ekrany
akustyczne, pasy techniczne). Takie
podejscie pozwoli potgczyé rozwaj
infrastruktury z ochrong jakosci zycia
mieszkancow.

inwestycyjnych, gdyz
jego charakter
powinien pozostac
ramowy i
strategiczny.

22 | Nrstrony: 90 “W Nakle nad Notecig “W Nakle nad Notecig W Koronowie i Solcu Kujawskim nie Tre$¢ dokumentu
oraz niektdérych lokalnych | istnieje system rowerdéw | istnieje system rowerdw miejskich. zostanie uzupetniona
centrach (Solec Kujawski, | miejskich, ktéry powinien zgodnie z uwaga.
Koronowo) istniejg zostac zintegrowany w
systemy roweréw metropolitalng sie¢
miejskich, ktére powinny | rowerowg razem z
zostac zintegrowane w Bydgoszczg i Toruniem."
metropolitalng sieé
rowerowa.”

23 | Nrstrony: 90 “Przewiduje sie, ze szlaki “Przewiduje sie, ze szlaki | Nalezy uzywac poprawnej Tres¢ dokumentu
te zostang te zostana nomenklatury technicznej zgodnej z zostanie uzupetniona
zmodernizowane i zmodernizowane i prawem powszechnie obowigzujgcym. zgodnie z uwaga.
uzupetnione o nowe uzupetnione o nowe
odcinki, m.in. ciag odcinki, m.in. droge dla
rowerowo-pieszy wzdtuz pieszych i roweréw
DW 254 w Nowej Wsi wzdtuz DW 254 w Nowej
Wielkiej, sciezke Wsi Wielkiej, droge dla
rowerowg wzdtuz DK 56 rowerédw wzdtuz DK 56
(Koronowo—Trzeciewiec), | (Koronowo-Trzeciewiec),
wzdtuz DW 243 (Mrocza— | wzdtuz DW 243 (Mrocza—

Sicienko), czy DW 251 Sicienko), czy DW 251
(Znin).” (Znin)”
24 | Nrstrony: 91 “Rozwadj infrastruktury “Rozwdj infrastruktury Nalezy uzywac poprawnej interpunkcji Tres$¢ dokumentu

drogowej w obszarach
peryferyjnych, , poprawi
ptynnosé ruchu i
bezpieczenstwo
uzytkownikow drég. W
strukturze przestrzennej

drogowej w obszarach
peryferyjnych poprawi
ptynnosé ruchu i
bezpieczenstwo
uzytkownikow drég. W
strukturze przestrzennej

oraz poprawnej nomenklatury
technicznej zgodnej z prawem
powszechnie obowigzujgcym.

zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.




obszary peryferyjne
powinny byé wspierane
réwniez przez rozwdj sieci
pieszo-rowerowej, w tym
budowe sciezek
rowerowych wzdtuz drég
lokalnych, co zwiekszy
mobilnos¢ lokalng i
dostepnos¢ do ustug w
wiekszych osrodkach.”

obszary peryferyjne
powinny by¢ wspierane
réwniez przez rozwéj
sieci pieszo-rowerowej, w
tym budowe drég dla
rowerdw wzdtuz drég
lokalnych, co zwiekszy
mobilnos¢ lokalng i
dostepnosé do ustug w
wiekszych osrodkach.”

25 | Nr strony: 95 “Strategia zaktada “Strategia zaktada Zgodnie z definicjami ustawowymi w Uwaga uznana za
utrzymanie sSrédmiejskiej | wprowadzenie Bydgoszczy obecnie nie ma zasadng czesciowo.
strefy ptatnego srodmiejskiej strefy Srédmiejskiej strefy ptatnego Zmieniony zostanie
parkowania, a takze jej ptatnego parkowania, a parkowania (SSPP). Funkcjonuje tylko zapis dotyczac SSPP.
rozszerzenie na obszary z | takze rozszerzenie strefy | strefa ptatnego parkowania (SPP).
deficytem miejsc ptatnego parkowania na Nalezy dazy¢ do wprowadzenia SSPP na
postojowych —réwniez w | obszary z deficytem terenie Srédmiescia, co przyniostoby
obrebie osiedli miejsc postojowych — dodatkowe narzedzia do ksztattowania
mieszkaniowych. rowniez w obrebie osiedli | polityki transportowej Miasta.

Uzupetnieniem mieszkaniowych. Parkingi Park&Go powinny by¢
Srédmiejskiej strefy Uzupetnieniem strefy lokalizowane na obrzezach Scistego
ptatnego parkowania ptatnego parkowania centrum, ale Park&Ride na obrzezach
powinna by¢ siec¢ powinna byc¢ siec¢ miasta (w okolicach najdalej
parkingdw kubaturowych | parkingdw kubaturowych | wysunietych punktéw przesiadkowych).
typu P&Go i P&R, typu P&Go,
lokalizowanych na lokalizowanych na
obrzezach scistego obrzezach $cistego
centrum.” centrumii P&R,

lokalizowanych na

obrzezach miasta.”

26 | Turystyka i kultura — Ujac¢ Kanat Gérnonotecki | Kanat Gérnonotecki wraz z Kanatem Uwaga uznana za

Kanat Gornonotecki i
Kanat Bydgoski (str.
102-105)

— W powigzaniu z
Kanatem Bydgoskim —
jako flagowy projekt

Bydgoskim tworzy spdjny system
hydrotechniczny i kulturowy,
stanowigcy fragment

zasadna czesciowo. .
Opisana zostanie
waznos¢ Kanatu i




turystyczny i kulturowy
Strategii BydOF.
Rozszerzy¢ zapis o:

¢ rozwdj infrastruktury
wodnej (przystanie,
miejsca cumowania, mata
infrastruktura
turystyczna, punkty
serwisowe dla kajakarzy i
zeglarzy),

¢ budowe i modernizacje
ciggow pieszo-
rowerowych oraz tras
edukacyjnych wzdtuz
kanatéw,

e organizacje cyklicznych
wydarzen promocyjnych,
historycznych i
kulturalnych,

¢ rozwdj oferty turystyki
wodnej i przyrodniczej
(sptywy, rejsy, edukacja
ekologiczna),

e wprowadzenie
programdéw ochrony
przyrody i dziatan
renaturyzacyjnych,

e wdrozenie systemu
promocji opartego o
marke wspdlng dla obu
kanatéw, spdjnej z
promocja Szlaku
Wodnego E70.

miedzynarodowego Szlaku Wodnego
E70. Ich potaczenie ma znaczenie:

e przyrodnicze — stanowi korytarz
ekologiczny o unikatowej
bioréznorodnosci,

e turystyczne — tgczy Bydgoszcz i gminy
oscienne w atrakcyjny szlak wodny,

¢ historyczne — jest Swiadectwem
rozwoju inzynierii wodnej od XVIII w.,

¢ gospodarcze — moze stymulowac
rozwdj ustug turystycznych, gastronomii
i rekreacji.

Oba kanaty sg jednym z najcenniejszych
zasobow dziedzictwa inzynieryjnego
regionu i mogg staé sie jednym z
kluczowych produktéw turystycznych
BydOF. Ich rozwdj zwiekszy
rozpoznawalnos¢ metropolii w kraju i w
Europie oraz wzmocni jej tozsamosé
kulturowa.

koniecznos$¢
utrzymania go w
dobrym stanie i
wykorzystania jako
potencjat. Nie
zostanie jednak
wskazany konkretny
projekt inwestycyjna.
Strategia powinna
miec¢ charakter
ramowy i
strategiczny. Nie
posiada listy
projektow
kluczowych.
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Rewitalizacja Kanatu
Gérnonoteckiego i
terendéw przylegtych

Wprowadzi¢ do
dokumentu zapis o
koniecznosci:

e opracowania Gminnych
Programoéw Rewitalizacji
(GPR) w gminach
podmiejskich,

¢ uwzglednienia
rewitalizacji Kanatu
Gérnonoteckiego jako
przedsiewziecia
strategicznego
realizowanego we
wspobtpracy z Wodami
Polskimi, gminami BydOF,
organizacjami
spotecznymi i partnerami
biznesowymi.

Kanat Gérnonotecki, bedacy
integralnym elementem Szlaku
Wodnego E70, posiada ogromny, wcigz
niewykorzystany potencjat turystyczny,
przyrodniczy i kulturowy.

Obecny stan techniczny i przyrodniczy
(zarastanie, ograniczony dostep, brak
infrastruktury) sprawia, ze nie petni on
swojej roli w rozwoju metropolii.
Rewitalizacja powinna obejmowac:

e wspotprace z Wodami Polskimi w
zakresie prac hydrotechnicznych i
regulacji,

¢ budowe i modernizacje Sciezek
rowerowych i pieszych, punktow
widokowych, terendéw rekreacyjnych,

* rozwdj przystani i miejsc do
cumowania, tworzenie stref
edukacyjnych,

e programy ochrony przyrody i edukacji
ekologicznej (warsztaty, tablice
informacyjne, monitoring przyrody),

¢ wykorzystanie kanatu jako osi
integrujacej turystyke w gminach BydOF
i w samej Bydgoszczy,

¢ wigczenie lokalnych spotecznosci i
NGO w proces planowania i promocji.
Rewitalizacja Kanatu Gérnonoteckiego
moze stac sie najwazniejszym
projektem rewitalizacyjnym gminy Biate
Btota oraz jednym z kluczowych
projektéw catej metropolii. Ujecie
przedsiewziecia w Strategii BydOF

Uwaga jest
bezzasadna. W
obecnej
perspektywie UE
dziatania w zakresie
rewitalizacji
realizowane sg na
terenie miast
powyzej 50 tys.
mieszkancow. Na
terenie gmin ponizej
50 tys. realizowane
sg dziatania w
zakresie odnowy
przestrzeni
publicznych, nie jest
wymagany GPR, a
ujecie zgtoszonych
projektow we
wtasciwej strategii
terytorialnej, strategii
ZIT. Nie ma podstaw
by wpisywac
koniecznos$¢
posiadania GPR przez
wszystkie gminy. W
dokumencie nie
wskazujemy
konkretnych
projektow
inwestycyjnych, gdyz
powinien on miec
charakter ramowy i
strategiczny. Nie




umozliwi ubieganie sie o srodki unijne i
krajowe w perspektywie 2027+ i
zwiekszy szanse na kompleksowg
realizacje inwestycji.

posiada listy
projektéw
kluczowych.
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strona 141, sekcja
,Parametry
Srodowiskowe i
przeciwdziatanie
smogowi i hatasowi”

Brak zapisu o
uszczelnieniu przepiséw
dotyczacych norm hatasu.
Obecnie normy hatasu
wynikajg jedynie z ustaw
o ochronie srodowiska a
dla wielu terendw te nie
sg ustalone nawet na
bardzo wysokim poziomie
(np. terenow
rekreacyjnych lesnych na
cele spoteczne, gruntéw
rolnych).

Do sekcji ,,Parametry
Srodowiskowe i
przeciwdziatanie
smogowi i hatasowi”
dodanie punktu o
brzmieniu ,uszczelnienie
przepisow dotyczacych
norm hatasu”.

Bardzo duzym problemem w 2023 roku
dla mieszkancéw Kruszyna Krajenskiego
(ktérego jestem mieszkaricem), Biatych
Btot i Lipnik byt znaczacy hatas przez
wiele godzin dziennie w weekendy
powodowany dziataniem tunelu
aerodynamicznego ,MaxFly” przy
drodze S5. W tej sytuacji Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska
odpowiedziat o braku podstaw do
podjecia dziatan w celu wyeliminowania
hatasu, z uwagi na charakter klasyfikacji
dziatki z ktérej wydobywat sie hatas
(grunty orne) i dziatki sgsiadujacej
(le$na o charakterze ochronnym,
przeznaczona na cele rekreacyjne) z
uwagi na brak decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu. Na terenach lesnych
ktére stuzg mieszkaricom jako tereny
spacerowe pomiary skalibrowanym
sonometrem wskazywaty na ponad 89
dB przez 6 a czasem wiecej godzin w
weekendy, wiec méwimy juz tu o
szkodliwym poziomie hatasu i
praktycznym wytgczeniu terendw z
uzytku. Sam wielokrotnie opuszczatem
swoéj dom na caty dzien, poniewaz hatas
byt nie do zniesienia, nie méwigc juz o
niemozliwosci zapraszania znajomych i
rodziny. Aby da¢ wyobrazenie poziomu

Uwaga uznana jest za
bezzasadng. Te
kwestie reguluja
przepisy krajowe i
dyrektywy unijne.




natezenia hatasu — stojac po drugiej
stronie trasy S5 (a wiec trasa S5
oddziela nas od tunelu
aerodynamicznego) w trakcie hatasu nie
byto stychac¢ przejezdzajgcych Tirdw.
Naturalnie hatas wyptoszyt na caty rok
wszystkie okoliczne zwierzeta, tgczenie
z ptactwem. Powyzsze zmiany
motywuje nieszczelnoscig przepisow,
ktére mozemy rozwigzac dla naszej
aglomeracji przyjmujgc nawet
najluzniejsze normy. Sam prowadze
dziafalnosci i uwazam ze nalezy
wspieraé przedsiebiorczos$é, ale nie
mozemy dopuszczac¢ do pozwalania
dziatalno$ci ludzkiej na wyrzadzanie
faktycznej szkody. Zdaje sobie sprawe
Ze przepisy nie sg w stanie przewidziec
wszystkich mozliwosci, ale w takich
sytuacjach powinny by¢ uszczelnione
przynajmniej na poziomie lokalnym i
immisja ciggtego hatasu na poziomie
szkodliwym powinna by¢ absolutnie
minimalng normga dla kazdego rodzaju
terenu. Jesli moge przekazaé bardziej
szczegotowg dokumentacije, prosze o
kontakt.
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4.2.3.1 Obszary
strategicznej
interwencji o wysokim
potencjale
rozwojowym

Ujac¢ za cel strategiczny
osiggniecie przez
Bydgoszcz statusu wezta
sieci bazowej TEN-T
kolejowodrogowego

W strategii wielokrotnie podkresla sie,
ze Bydgoszcz to wazny wezet logistyczny
w TEN-T, jednak w zaden sposob nie
wskazuje sie celu strategicznego do
ktérego powinnismy dazyc¢. Takim
celem, ktéry zostat kilka lat temu
wyznaczonym sobie przez spotecznosc

Uwaga uznana za
zasadna czesciowo.
Bydgoszcz zostanie
uwzgledniona w
odpowiednim OSI.




lokalng, co zawarto w stanowiskach
organdéw stanowigcych samorzadow:
Wojewddztwa, Bydgoszczy, Solca
Kujawskiego, Powiatu Bydgoskiego jest
uzyskanie statusu wezta sieci bazowej
TEN-T.
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3.3.4. Cel Strategiczny
IV: Spéjnai
funkcjonalna
metropolia

IV.1. Wzmocnienie
zewnetrznych
powigzan
transportowych
Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego

na poziomie
regionalnym i
krajowym.

Strona nr 40.

Podejmowanie dziatan
lobbingowych i
przygotowawczych na
rzecz budowy drogi Via
Pomerania, ktdra potaczy
Bydgoszcz ze srodkowym
wybrzezem (Koszalin,
Stupsk, Tréjmiasto) i
zwiekszy dostepnosé
metropolii w kierunku
potnocnym.

Podejmowanie dziatan
lobbingowych i
przygotowawczych na
rzecz budowy drogi Via
Pomerania, ktdra potaczy
Bydgoszcz ze srodkowym
wybrzezem (Koszalin,
Stupsk, Tréjmiasto) i
zwiekszy dostepnosc
metropolii w kierunku
po6tnocnym. Oraz
uzupetnienie drogi Via
Pomerania o odcinek
Wschodniego Obejscia
Bydgoszczy (WOB) (od
wezta Bydgoszcz Pétnoc
do wezta Solec Kujawski)
w standardzie drogi
ekspresowej bedacego
domknieciem ringu
obwodnicowego.

Dlaczego WOB jest potrzebne?

1. Uzupetnienie ringu obwodnicowego:
Bydgoszcz, podobnie jak Wroctaw czy
Poznan, wymaga domkniecia uktadu
obwodnicowego na poziomie drég
krajowych. WOB jest brakujgcym
elementem, ktéry zapewni ptynnos¢ i
bezpieczenstwo ruchu drogowego w
aglomeracji.

2. Znaczenie gospodarcze i logistyczne:
Trasa ta bedgc czescig korytarza Via
Pomerania (Ustka — Stupsk — Chojnice —
Bydgoszcz), zwieksza dostepnosé
komunikacyjng portu w Ustce, a
jednoczesnie wzmocnia role Bydgoszczy
jako kluczowego wezta transportowego.
Dodatkowo WOB odcigzy centrum
miasta, poprawiajgc warunki dla
mieszkancéw i przedsiebiorcow.

3. Wzgledy obronne: Lokalizacja
przeprawy przez Wiste w rejonie tzw.
,kolana Wisty” nadaje inwestycji istotne
znaczenie w zakresie mobilnosci
wojskowej i bezpieczenstwa panstwa.
4. Podstawa prawna i mozliwos¢
finansowania: Zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt
6 ustawy o drogach publicznych,
obwodnice duzych aglomeracji moga

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.
Uzupetniony zostanie
0 nig rozdziat dot.
planowania
przestrzennego.




by¢ zaliczone do kategorii drég
krajowych, co otwiera mozliwos¢
finansowania inwestycji z budzetu
centralnego. Wedtug wstepnych
szacunkow Ministerstwa Infrastruktury
tylko odcinek Via Pomeranii miedzy
Stupskiem a Bydgoszczg kosztowatby
ok. 12 mld zt, stad kluczowe jest
wsparcie panstwa w realizacji tak
duzego zadania.
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3.3.4 Cel strategiczny
IV: Spéjnai
funkcjonalna
metropolia

Uwaga dotyczaca kolei
duzych predkosci.
Koncepcja rzadu
Mateusza Morawieckiego
do ktérej odwotuje sie
propozycja strategii nie
jest akceptowalna
samorzgdowo w
wojewddztwie
kujawskopomorskim.
Postuluje sie o zapis: -
wsparcie dziatan
zwigzanych ze
skomunikowaniem
Bydgoszczy z Centralnym
Portem Komunikacyjnym
i Szczecinem oraz
Kotobrzegiem w ramach
kolei duzych predkosci.

Koncepcja szybkiej kolei w przebiegu
miedzy CPK — Bydgoszczg i Szczecinem
jest zgodna z:

- z deklaracjg z 7 marca 2024 roku
wspotpracy na rzecz doprowadzenia do
ujecia w planach realizacji sieci Kolei
Duzych Predkosci w Polsce nowej linii
realizowanej w najwyzszym
standardzie, z predkoscig projektowg
350 km/h, biegnacej od linii
Warszawa/CPK - Tréjmiasto przez
Wtoctawek, Torun do Bydgoszczy, z
mozliwoscig jej przedtuzenia do
Szczecina, ktdra zostata podpisana w
Urzedzie Marszatkowskim ponad
podziatami;

- stanowiskiem Zespotu
Parlamentarnego Ziemi Bydgoskiej z
czerwca 2024 roku w sprawie budowy
linii Kolei Duzych Predkosci

Z uwagi na prowadzony lobbing wydaje
sie btedem opieranie sie w
konsultowanej strategii na linii
kolejowej nr 18, ktérej parametry w

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.
Uzupetniony zostanie
0 nig rozdziat dot.
planowania
przestrzennego.




ramach komponentu CPK poprawig sie
nieznacznie. Ostatnio duzo dyskusji
odbywato sie wokdt koncepcji
modernizacji linii nr 131 do 200 km/h
nie tylko do Inowroctawia, ale dalej do
okolic Szatka, gdzie planowana jest
szybka magistrala kolei duzych
predkosci Warszawa — CPK — £édz.
Skomunikowanie linig nr 131z ,,Y”
pozwolitoby uzyskac¢ dla obszaru
metropolitalnego znacznie lepsze
parametry niz mozliwa modernizacja
linii nr 18.

Wydaje sie zasadnym rozwazenie, czy
nie nalezy delikatnie w strategii
wesprzed te starania. Zapisek o szybkiej
kolei z Bydgoszczy do Kotobrzegu to
techniczne ujecie planowanej przy
okazji projektu CPK linii nr 400, ktéra
jest pominieta w niniejszym
dokumencie.
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3.3.4 Cel strategiczny
IV: Spéjnai
funkcjonalna
metropolia

Zapisy celow
strategicznych wymagaja
uszczegdtowienia i
zaktualizowania:

1. W strategii pominieto
linie kolejowg nr 209,
ktéra przechodzi obecnie
modernizacje.

2. Postuluje sie o
poprawe parametrow
niektdrych linii
kolejowych, ale juz nie o
zwiekszenie natezenia

Linia nr 209 odgrywa istotng role, gdyz
przebiega przez caty Fordon. Jest to
czynna linia, ktéra obecnie przechodzi
modernizacje na bydgoskim odcinku, w
ramach czego powstanie nowy
przystanek Bydgoszcz Stary Fordon.
Jednoczesnie liczba pociggéw na tej
trasie nie moze zadowalac. Jednym z
zadan dokumentéw strategicznych jest
wskazywanie kierunkow interwencji, a
za takowym mozna uznaé zabieganie o
organizatora transportu o zwiekszanie
liczby potaczen na oczekiwanych

Uwaga uznana za
zasadna czesciowo w
kwestii potrzeby
wskazania linii nr
209. W pozostatym
zakresie nie wymaga
uwzglednienia.

W strategii nie
powinno sie omawiac
kwestii dot. podziatu
linii 281 na odcinki.
Sugerowany lobbing
dot. alternatywnego




ruchu pociggow.
Proponuje sie dodanie
punktow:

- zwiekszenie
przepustowosci i
standardow linii
regionalnych oraz
zabieganie o zwiekszenie
liczby potaczen: 209
Bydgoszcz Wschod —
Chetmza, 281 Nakto —
Kcynia

- zabieganie o
uruchomienie
alternatywnego
skomunikowania
Metropolii Bydgoszcz z
Berlinem (przez Kostrzyn)
- w przypadku linii nr 131
warto sprecyzowag, ze
odcinek Inowroctaw —
Bydgoszcz — Tczew
powinien mie¢ parametry
200 km/h

trasach.

W konsultowanym dokumencie linia
281 sie pojawia jako do rewitalizacji.
Wydaje sie, ze mozna by jg podzieli¢ na
odcinek Nakto — Kcynia, gdzie do korica
biezgcego roku ma zakoniczy¢ sie
modernizacja i jest planowany powrdét
ruchu od korica 2026 roku (tak dtugi
okres wynika z formalnosci
przetargowych) oraz odcinek Nakto —
Chojnice, ktory nie jest planowany na
razie do modernizacji. W przypadku
odcinka Nakto — Kcynia wydaje sie
zasadne zabieganie o atrakcyjng oferte
przewozowa.

Za cel strategiczny dla obszaru
metropolitalnego mozna uznac takze
lobbing o pofaczenia o charakterze
dtugodystansowym. Stad propozycja
zabiegdéw o alternatywne
skomunikowanie z Berlinem nowa
trasg, ktére z uwagi na tansze bilety
(obecny pocigg ma klase expressu)
mogtoby przyciggnad turystow z
zachodu.

Jezeli chodzi o linie nr 131, to
modernizacja do predkosci 200 km/h
znajduje sie jako zadanie na liscie
rezerwowej Krajowej Programu
Kolejowego

potaczenia z
Berlinem takze nie
jest zasadny.

Linia nr 131 jest linig
znaczenia
panstwowego, jej
modernizacja jest
przewidziana w
planach
inwestycyjnych PKP
PLK S.A.
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3.3.4 Cel strategiczny
IV: Spéjnai
funkcjonalna
metropolia

1. Ujecie wsrdd celow
strategicznych
utworzenie kolei
metropolitalnej oraz
integracji biletowe;j

2. Ujecie w planach
utworzeniach nowych
stacji kolejowych na linii
nr 356: Biate Btota
(okolice

dawnego Prefabet)
Szubin — Powstancow
Wielkopolskich

Obszar metropolitalny moze z jednej
strony lobbowac o kierunki rozwoju
regionalnej kolei, ale tez by¢ jej
wspotorganizatorem, dlatego wydaje
sie za zasadne ujecie tego elementu w
strategii metropolitalnej. Modelowym
przyktadem linii metropolitalnej
mogtaby by¢ trasa wzdtuz linii nr 209,
18 i 356 tgczgca budowany przystanek
Bydgoszcz Stary Fordon z Szubinem, a
czes¢ pociggdw w wariancie
wydtuzonym z Kcynig. Wymaga to
podjecia dziatan inwestycyjnych, ale
taka wizje regularnych pofaczen
Szubinem przedstawiat chociazby na
grudniowej budzetowej sesji Sejmiku

Wojewddztwa marszatek Piotr Catbecki.

Ten kierunek powinien zosta¢ zatem
podparty takze w konsultowane;j
strategii.

Wskazywane nowe przystanki majg z
kolei na celu przyblizenie kolei do
skupisk ludzkich.

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.
Uzupetniony zostanie
0 nig rozdziat dot.
planowania
przestrzennego.

Tabela 3 Zestawienie uwag dotyczgcych Prognozy oddziatywania na Srodowisko

Czes¢ dokumentu, do

Istniejacy zapis

Propozycja zmiany

Uzasadnienie (uwagi, opinie)

Ustosunkowanie sie

Lp. | ktérego odnosi sig (konkretny sugerowany do uwag
uwaga, wniosek, zapis)
1 strona 50, 3.4.2.1. Brak zapisu o Dodanie zapisu: ,,Mimo Bardzo duzym problemem w 2023 roku | Uwaga uznana jest za

Hatas przemystowy

uszczelnieniu przepiséw
dotyczacych norm hatasu.
Obecnie normy hatasu
wynikajg jedynie z ustaw

dobrego rozpoznania
zagadnienia hatasu
dotyczacego hatasu na
terenach zaktadow,

dla mieszkancéw Kruszyna Krajenskiego
(ktorego jestem mieszkaricem), Biatych
Btot i Lipnik byt znaczacy hatas przez
wiele godzin dziennie w weekendy

bezzasadng. Te
kwestie reguluja
przepisy krajowe i
dyrektywy unijne.




o ochronie srodowiska a
dla wielu terendw te nie
sg ustalone nawet na
bardzo wysokim poziomie
(np. terendéw
rekreacyjnych lesnych na
cele spoteczne, gruntéw
rolnych).

nalezy przeprowadzié
rozpoznanie emisji hatasu
przez urzadzenia na
terenach ktérych nie
obowigzujg wtasciwe
normy hatasu.
Oddziatywanie hatasu na
Srodowisko jest tak samo
znaczace niezaleznie od
klasyfikacji gruntow,
ktorych ustawa o
ochronie $rodowiska nie
normuje. Nalezy jednak
zbadacd i przyjac
minimalne ograniczenia
hatasu dla wszystkich
terendéw celem ochrony
Srodowiska i
mieszkancéw.”

powodowany dziataniem tunelu
aerodynamicznego ,MaxFly” przy
drodze S5. W tej sytuacji Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska
odpowiedziat o braku podstaw do
podjecia dziatan w celu wyeliminowania
hatasu, z uwagi na charakter klasyfikacji
dziatki z ktérej wydobywat sie hatas
(grunty orne) i dziatki sgsiadujacej
(lesna o charakterze ochronnym,
przeznaczona na cele rekreacyjne) z
uwagi na brak decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu. Na terenach lesnych
ktoére stuzg mieszkaricom jako tereny
spacerowe pomiary skalibrowanym
sonometrem wskazywaty na ponad 89
dB przez 6 a czasem wiecej godzin w
weekendy, wiec méwimy juz tu o
szkodliwym poziomie hatasu i
praktycznym wytgczeniu terendw z
uzytku. Sam wielokrotnie opuszczatem
swdéj dom na caty dzien, poniewaz hatas
byt nie do zniesienia, nie méwiac juz o
niemozliwosci zapraszania znajomych i
rodziny. Aby da¢ wyobrazenie poziomu
natezenia hatasu — stojgc po drugiej
stronie trasy S5 (a wiec trasa S5
oddziela nas od tunelu
aerodynamicznego) w trakcie hatasu nie
byto stychac¢ przejezdzajgcych Tirdw.
Naturalnie hatas wyptoszyt na caty rok
wszystkie okoliczne zwierzeta, tgczenie
z ptactwem. Powyzsze zmiany
motywuje nieszczelnoscig przepisow,




ktére mozemy rozwigzac dla naszej
aglomeracji przyjmujgc nawet
najluzniejsze normy. Sam prowadze
dziatalnosci i uwazam ze nalezy
wspieraé przedsiebiorczos¢, ale nie
mozemy dopuszcza¢ do pozwalania
dziatalno$ci ludzkiej na wyrzadzanie
faktycznej szkody. Zdaje sobie sprawe
Ze przepisy nie sg w stanie przewidziec¢
wszystkich mozliwosci, ale w takich
sytuacjach powinny by¢ uszczelnione
przynajmniej na poziomie lokalnym i
immisja ciggtego hatasu na poziomie
szkodliwym powinna by¢ absolutnie
minimalng normga dla kazdego rodzaju
terenu. Jesli moge przekazaé bardziej
szczegdtowg dokumentacje, prosze o
kontakt.

Potozenie Metropolii
Bydgoszcz w
poszczegdlnych regionach
wodnych

Brakuje wskazania region
wodnego Noteci

Tres$¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.

Plan gospodarowania
wodami na obszarze
dorzecza Odry, Plan
zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla
obszaru dorzecza Odr

Btednie wskazano dane
identyfikujgce wskazane
dokumenty.

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.

Zagrozenie powodziowe
wystepuje na terenach
Metropolii Bydgoszcz

Nie wskazano, ze
wystepuje tez zagrozenie
zalaniem w przypadku
uszkodzenia lub
zniszczenia budowli

Tres¢ dokumentu
zostanie uzupetniona
zgodnie z uwaga.




pierzacej (dot. zapory
zbiornika Pako$¢)




